
Pos třekov – Babylon 
(Possigkau - Babilon) 
 
Charakteris tik:  
Vorw ie ge nd  land w irtsch aftlich  und zum Te il 
auch  forstw irtsch aftlich  ge nutztes Gebiet m it 
stabilisierter Sie d lungsstruktur in d er 
unm itte lbare n Näh e v on Dom ažlice (Taus). 
Hauptsie d lunge n sind Postřekov  (Possigkau), 
Trh anov  (Ch od e nsch loss) und  Kle nč í pod 
Čerch ov e m  (Kle ntsch ). Das Gebiet sch lie ßt d e n 
Erh olungsort Babylon (Babilon) m it 
überre gionaler Be d e utung e in. 
 
Eins chränkungen der Nutzung für Touris tik 
und Erholung:  
- Die w ertv ollste n Stand orte m it e iner 
Einsch ränkung d er Infrastruktur für Touristik 
und Erh olung sind an d e n Gebirgskam m  
Haltravský h řebe n gebund e n; 

- Der Aussch luss aller Type n d er touristisch e n 
Infrastruktur betrifft nur kle ine Fläch e n.  

 
Potential für Touris tik und Erholung:  
- Erh olungsort Babylon (Te ich , 
Campingplätze ); 

- Dörflich e De nkm alsch utzzone n in Kle nč í 
pod Čerch ov e m , Stráž (Hoch w artl) und  
Trh anov ; 

- Erinnerunge n an be d e ute nd e  
Persönlich ke ite n d es Ch od e nland es (Baar, 
Kozina); 

- Haltravský h řebe n m it Fe lse nausbrüch e n; 
- Te ich e be i Postřekov ;  
- U nterge gange ne Hand w e rksbetriebe – 
Müh le n, Aquädukt und Stolle n Salka; 

- Wand er- und Rad w e ge. 
 
Wichtigs te Bezugs orte für Touris tik und 
Erholung: 
- Prioritätsgebiet Dom ažlice  (Taus) 
- Prioritätsgebiet Čerch ov  (Sch w arzkopf) 
- Prioritätsgebiet Ne m anicko (Re gion 
Wassersuppe n) 

- Stadt Furth  im  Wald  
- Stadt Dom ažlice  
 
Hauptakteure aus  der Sicht der Touris tik 
und Erholung: 
- Markt Kle nč í pod Čerch ov e m  + Organisation 
und Vere ine  in se iner Trägersch aft 

- Ort Postřekov + Vere ine  
- Ort Babylon + Vere ine  
- Ge m e ind e bünd nis d er Re gion Dom ažlice  
 
 

Typ: Ge m isch t 
Vis ion:  Das  traditionelle Erholungs zentrum  

    mit his toris chen Phänomenen  
Ziele: 
- Es soll d ie  Be d e utung v on Babylon als d es 
Erh olungsze ntrums gestärkt w erd e n; 

- Es soll das e inzigartige  Ph änom e n d e s 
Ch od e nland es (Baar, Kozina) ausge nützt 
w erd e n 

- Es soll das Pote ntial d er unterge gange ne n 
Müh le n am  Bach  Mlýnský potok und be i 
Hav lov ice  (e insch l. d es Aquädukts) 
ausge nützt w erd e n.   

Beis piele von Aktivitäten:  
- Kind e rpark be i Výh le d y 
- Raststäte Sád ek  
- Aufw ertung d er Piste be i Sád ek 
- Wand errund w e ge  (Le h rpfad e ): 

o Kle nč í pod Čerch ov e m  – Ch od ov – 
Ch od ov ské skály – Louka u Mlýne č ku – 
Výh le d y – Kle nč í pod Čerch ov e m   

o Kle nč í pod Čerch ov e m  – Ch od ov  – 
Trh anov  – Hrád ek – Újezd – Dobrá Voda 
– Kle nč í pod Čerch ov e m  

o Kle nč í pod Čerch ov e m  – Postřekov – 
Naturd e nkm al Postřekovské rybníky – 
Kle nč í pod Čerch ov e m  

o Babylon – Naturd e nkm al Salka – 
Pase č nice – Dm out – Babylon  

o Babylon – Naturd e nkm al Louka u 
Šnajberskéh o rybníka – Hav lov ice – 
Ze le nov  – Babylon 

- Radrund w e ge : 
o Babylon – Pec – Výh le d y -– Capartice – 
Sád ek – Díly – Postřekov – Postřekovské 
rybníky – Kle nč í pod Čerch ov e m  – 
Trh anov  – Hrád ek – Hav lov ice – Babylon  

o Babylon – Hav lov ice – Vav řinec – Stráž – 
Tlum ač ov  – Mrákov – Filipov a Hora – 
Čeká Kubice – Pec – Babylon 
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Postřekov – Babylon  
Charakteristika:  
Převážn ě zem ědělsky a  zčásti lesn icky 
využíva n é  územ í se sta bilizo va n o u sídelní 
strukturo u v do sa hu Do m a žlic. Hla vním i sídly 
jso u Po střeko v, Trha n o v a  Klenčí po d 
Čercho vem . Územ í za hrn uje rekrea ční 
středisko  Ba bylo n  s n a dregio n álním  
význ a m em . 
Limity využití pro turistiku a rekreaci:  
- nejcen n ější lo ka lity s o m ezením  
infra struktury pro  turistiku a  rekrea ci jso u 
váza n é  n a  Ha ltra vský hřeben  

- vylo učení všech typů turistické  infra struktury 
se týká jen m a lých plo ch  

Potenciál pro turistiku a rekreaci:  
- rekrea ční územ í Ba bylo n  (rybník, kem py) 
- vesn ické  pa m átko vé  zóny Klenčí po d 
Čercho vem , Stráž a  Trha n o v 

- připo m ínky význ a m n ých o so bn o stí Cho dska  
(Ba a r, Ko zin a ) 

- Ha ltra vský hřeben se ska ln ím i výcho zy 
- Po střeko vské  rybníky 
- za n iklé  výro by – m lýny, a kva dukt a  što la  
Sa lka  

- pěší a  cyklistické  turistické  tra sy 
Hlavní vazby z hlediska turistiky a rekreace: 
- prio ritn í územ í Do m a žlice 
- prio ritn í územ í Čercho v 
- prio ritn í územ í Nem a n icko  
- m ěsto  Furth im  Wa ld 
- m ěsto  Do m a žlice 
Hlavní akté ři z pohledu turistiky a rekreace: 
- m ěstys Klenčí po d Čercho vem  + zřizo va n é  
o rga n iza ce či spo lky 

- o bec Po střeko v + spo lky 
- o bec Ba bylo n  + spo lky 
- Sva zek o bcí Do m a žlicko  
 
 
 
 
 
 

Typ: sm íšený 
Vize:  Tradiční centrum rekreace posílené      

využitím historických fenomé nů 
Cíle: 
- po sílit význ a m  Ba bylo n u ja ko  cen tra  
rekrea ce 

- využít jedinečn é ho  fen o m é n u Cho dska  
(Ba a r, Ko zin a ) 

- využit po tenciál za n iklých m lýnů n a  
Mlýn ské m  po to ce a  u Ha vlo vic vč. a kva duktu 

Příklady aktivit:  
- dětský pa rk: Cho dský dětský pa rk Výhledy 
- o dpo čívka  Sádek  
- zkva litn ění sjezdo vky Sádek 
- o kružní pěší tra sy (n a učn é  stezky) 

o Klenčí po d Čercho vem  – Cho do v– 
Cho do vské  skály – Lo uka  u Mlýnečku – 
Výhledy – Klenčí po d Čercho vem   

o Klenčí po d Čercho vem  – Cho do v – 
Trha n o v – Hrádek – Újezd – Do brá Vo da  
– Klenčí po d Čercho vem  

o Klenčí po d Čercho vem  – Po střeko v – PP 
Po střeko vské  rybníky – Klenčí po d 
Čercho vem  

o Ba bylo n  – PP Sa lka  – Pa sečn ice – 
Dm o ut – Ba bylo n   

o Ba bylo n – PP Lo uka  u Šn a jberské ho  
rybníka  – Ha vlo vice – Zelen o v – Ba bylo n  

- cyklistické  o kruhy: 
o Ba bylo n – Pec – Výhledy -– Ca pa rtice – 
Sádek – Díly – Po střeko v – Po střeko vské  
rybníky – Klenčí po d Čercho vem  – 
Trha n o v – Hrádek – Ha vlo vice – Ba bylo n   

o Ba bylo n – Ha vlo vice – Va vřinec – Stráž – 
Tlum a čo v – Mráko v – Filipo va  Ho ra  – 
Čeká Kubice – Pec – Ba bylo n  
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Přimda – Bor 
(Pfraumberg – Haid) 
Charakteristik:  
Be w ald e te , land w irtsch aftlich  ge nutzte  
Landsch aft m it vie le n T e ich e n am  Fluss 
Úh lavka und am  Bach  Mlýnecký potok. Die 
Sie d lungsstruktur ist erh alte n, re lativ d ich t, m it 
be d e ute nd e n Sie d lungsze ntre n Bor (Haid), 
Přim da (Pfraumberg) und Stráž (Neustadt). 
Ein schrän kun gen  der Nutzun g fü r Touristik 
un d Erholun g:  
- Wertvolle Stand orte m it gänzlich e m  od er 
vorw ie ge nd e m  Aussch luss d er Infrastruktur 
für T ouristik und Erh olung sind  um  d ie  Stadt 
Přim da konze ntriert.  

Poten tial fü r Touristik un d Erholun g:  
- Eine d er Ikone n d es Böh m isch e n Wald es – 
d ie  Burg Přim da (Burg Pfraum berg) m it 
e ine m  Le h rpfad; 

- T e ich anlage n nah e Bor;  
- Sch loss Bor m it se ine m  Sch lossgarte n;  
- Reste d er h istorisch e n 
Landsch aftsgestaltung (Alle e n);  

- Unterge gange ne Müh le n an d e n Bäch e n 
Mlýnecký potok und Václavský potok und 
am  Fluss Úh lavka; 

- Re lativ gute Ausstattung m it Die nstle itunge n 
für T ouristik und Erh olung – Unterkunft und  
Gastronom ie  in v Přim d a, Mlýnec, Vysočany  
und  Bor;  

- Skige biet Přim da – Mlýnec; 
- Wand er- und Rad w e ge.   
Wichtigste Bezugsorte fü r Touristik un d 
Erholun g: 
- Rozvad ov (Roßh aupt), T ach ov (T ach au) 
- Waid h aus 
Hauptakteure aus der Sicht der Touristik 
un d Erholun g: 
- Stadt Přim d a + Organisatione n und Vere ine  
in ih rer T rägersch aft 

- Stadt Bor + Organisatione n und Vere ine in 
ih rer T rägersch aft 

- Forste d er Fam ilie  Kolow rat 
- Markt Stráž 
- Nationalam t für De nkm alsch utz – Burg 
Přim da 

 
 

T y p: Kulturh istorisch  
Vision : En tlan g den  Bächen , an  alten   

     Mü hlen  vorbei – auf zu  
     bedeuten den  Den kmälern   

Ziele: 
- Das T al d es Bach es Václavský potok 
(unterge gange ne Müh le n) soll in d e n 
Le h rpfad be i Přim d a e inge bund e n w erd e n; 

- Alle e n solle n erneut und vervollständ igt 
w erd e n;  

- Das We ge netz soll um  Verbind ungw e ge  
e ntlang d e n Bäch e n ergänzt w erd e n;  

- Es soll d ie  T rad ition d er Eise nh ütte n 
ausge nützt w erd e n;  

- Es soll d ie  Verbindung zum Erh olungsgebie t 
Sych erák ausge nützt w erd e n. 

Beispiele von  Aktivitäten :  
- Erw e iterung d es Angebotes im  Skige biet 
Přím d a - Mlýnec um Som m ersportarte n;  

- Kind e rpark oberh alb von Újezd u Přim d y   
- Erneuerung d er Alle e e ntlang d er Straße Bor 
– Stráž 

- Erw e iterung d es Le h rpfad es Přim da um das 
T al d es Bach es Václavský potok m it d e n 
unterge gange ne n Müh le n (te ilw e ise neue 
We gefüh rung)  

- Radrund w e g Přim da – Mlýnec – Muckov 
(neuer We g im  Absch nitt Mlýnec – Muckov – 
Wald be i Muckov) – Bor – Stráž – Soum ěř 
(m öglich er Kurzw e g Soum ěř – Muckov) – 
Kundratice – Orlov – Přim d a 
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Přimda – Bor 
Charakteristika:  
Leso zemědělská k rajina s řado u rybníků na 
Úhlavce a Mlýnec kém p o to c e. Sídelní struk tura 
zacho vaná, relativně hustá, s významnějšími 
centry Bo r, Přimda a Stráž. 
Limity využití pro turistiku a rekreaci:  
- cenné lo kality s úp lným nebo  převážným 
vylo učením infrastruk tury p ro  turistiku 
a rek reaci jso u so ustředěny k o lem Přimdy  

Potenciál pro turistiku a rekreaci:  
- jedna z hlavníc h ik o n Českého  lesa hrad 
Přimda s naučno u stezk o u 

- rybniční so ustavy u Bo ru 
- zámek Bo r s parkem   
- zbytky histo ric kých k rajinářských úp rav 
(aleje)  

- zanik lé mlýny na Mlýnec kém a Vác lavském 
p o to c e a na Úhlavce 

- relativně do brá vybaveno st službami p ro  
turistiku a rek reaci – ubyto vání a stravo vání 
v Přimdě, Mlýnci, Vyso čanech a Bo ru  

- lyžařský areál Přimda – Mlýnec  
- pěší a cyk listic ké turistic ké trasy   
Hlavní vazby z hlediska trustiky a rekreace: 
- Ro zvado v, Tacho v 
- Waidhaus 
Hlavní aktéři z pohledu turistiky a rekreace: 
- město  Přimda + zřizo vané o rganizace či 
sp o lky 

- město  Bo r + zřizo vané o rganizace či sp o lky 
- Ko lo w rato vy lesy 
- městys Stráž 
- Náro dní památk o vý ústav – hrad Přimda 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Typ: kulturněhisto ric ký 
Vize:  Po potocích a mlýnech mezi 

významnými památkami 
Cíle: 
- zap o jit do  naučné stezky u Přimdy údo lí 
Vác lavského  p o to ka (zanik lé mlýny) 

- o bno vit a do p lnit aleje   
- do p lnit cestní síť o  p ro p o jení p o dél p o to k ů  
- využít tradici železářství 
- využít vazbu na rek reační území Sycherák   
Příklady aktivit:  
- ro zšíření nabídky o  letní sp o rty v lyžařském 
areálu Přimda Mlýnec a v návazno sti na něj 

- dětský park nad Újezdem u Přimdy  
- o bno va aleje p o dél silnice Bo r – Stráž 
- ro zšíření NS Přimda o  údo lí Vác lavského  
p o to ka se zanik lými mlýny (zčásti no vá 
cesta)  

- cyk listic ký o k ruh Přimda – Mlýnec – Muc k o v 
(no vá cesta v úseku Mlýnec – Muc k o v – les 
u Muc k o va) – Bo r – Stráž – So uměř (mo žná 
zk ratka So uměř – Muc k o v) – Kundratice – 
Orlo v – Přimda 
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Ro zvado v – Diana 
(Roßh aupt –  Dianaberg) 
Charakteristik:  
Vorwiege nd bewald ete, im  nord östlich e n Te il 
te ilwe ise landwirtsch aftlich  ge nutzte Land sch aft 
m it d er ausge prägte n natürlich e n Ach se  in 
Form  d e s Gewässers Kate řinsk ý potok  
(Kath arinabach ) und d er anth ropoge ne n 
Tange nte –  d er Autobah n D5. Die 
Sie d lungsstruktur be ste h t aussch ließlich  aus 
d e n Orte n Rozvad ov (Roßh aupt), Svatá 
Kate řina (Sankt Kath arina) und Diana 
(Dianaberg), sonst ble ibt das Gebiet 
unbe sie d e lt. 
Einschränkungen der Nutzung für To uristik 
und Erho lung:  
- Wertvolle Stand orte m it e ine m  gänzlich e n 
od er vorwiege nd e n Aussch luss d er 
Infrastruktur für Touristik  und Erh olung sind  
insbe sond e re um  Dianaberg k onz e ntriert, im  
nördlich e n Te il te ilwe ise das Tal d e s Bach e s 
Václavsk ý potok . 

Po tential für To uristik und Erho lung:  
- Dianaberg als be d e ute n d e s De nk m al d e s 
Böh m isch e n Wald e s;  

- Tilly sch anz  (CZ); 
- Se h r wertvolle Fragm e nte von 
Buch e nwäld ern, nasse n Fich te nwäld ern und 
Torfm oorgebiete n;  

- Re ste d er h istorisch e n 
Land sch aftsge staltung (Alle e n);  

- U ntergegange ne Müh le n am  Bach  
Václavsk ý potok;  

- Gute Ausstattung m it d er touristisch e n 
Infrastruktur in Rozvad ov; 

- Wand er- und Radwege und Le h rpfad e.  
Wichtigste Bezugso rte für To uristik und 
Erho lung: 
- Prioritätsgebiet Přim da  
- Prioritätsgebiet Le sná  
- Region Tach ov 
- Waid h aus –  Ple y ste in –  Voh e nstrauß –  
Eslarn  

Hauptakteure aus der Sicht der To uristik 
und Erho lung: 
- Ge m e ind e  Rozvad ov 
- Ge m e ind e  Přim d a   
- Forste d er Fam ilie Kolowrat 
 
 
 
 
 

Ty p: Naturbe z oge n 
Visio n:  Alle Wege führen nach Dianaberg  
Ziele: 
- Es solle n Rundwege m it e ine m  
Kreuzungspunkt in Dianaberg errich tet 
werd e n;  

- Die Le h rpfad e solle n m ite inand er verbund e n 
werd e n;  

- Die untergegange ne n Handwerk sbetriebe  
(Müh le n und Eise nh ütte n am  Bach  
Václavsk ý potok) solle n zur Präse ntation in 
Form  d er erwe iterte n Realität ausge nützt 
werd e n;  

- Die ge plante Revitalisie rung d e s Bach e s 
Kate řinsk ý potok  (Kath arinabach ) soll 
ausge nützt werd e n. 

Beispiele vo n Aktivitäten:  
- Ausstellung am Bach  Václavsk ý potok im  
untergegange ne n Ort Fraue ntál (Hoch ofe n) 

- Kind e rpark in Nová ve s  
- Wand errundwege (Le h rpfad e ): 

o Nová Ve s –  Novoh rad sk ý –  Diana –  Nová 
Ve s  

o Rozvad ov –  Rybničná –  Diana –  
Robe nava –  Rozvad ov m it Abbiegunge n 
zum  Kath arinabach  –  Revitalisie rung  

o Rozvad ov –  Diana –  Rybničná –  
Pfre ntsch we ih e r –  Waid h aus –  Rozvad ov 

- Radrundwege: 
o Nová Ve s –  Diana (zwe i Streck e n) –  
Robe nava –  Svatá Kate řina –  Kate řinsk é 
Ch alupy –  Fraue ntál –  Sv. Apole na –  
Nová Ve s 

o Rozvad ov –  Waid h aus –  Eslarn –  
Žele z ná –  Rozvad ov  
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Rozv adov  – Diana 
Charakteristika:  
Převážn ě lesn í, v severo východn ím o kraji 
lesozemědělská krajin a s výrazn o u p řírodn í 
o so u Kateřin sk é ho p o to ka a an tro p o gen n í 
tan gen to u dáln ice D5. Sídeln í struk tura je 
tvo řen a p o uze sídly Rozvado v, Svatá Kateřin a 
a Dian a, jin ak je území n eo sídlen é . 
Limity v yužití pro turistiku a rekreaci:  
- cen n é  lo kality s úp ln ým n eb o p řevážn ým 
vylo učen ím in frastruk tury p ro turistiku 
a rekreaci jso u so ustředěn y zejmé n a k olem 
Dian y, v severn í části o krajo vě zasahuje 
údolí Václavsk é ho p o to ka. 

Potenciál pro turistiku a rekreaci:  
- Dian a jak o význ amn á p amátka Česk é ho 
lesa 

- Existen ce Tillyho šan cí 
- velice hodn o tn é  fragmen ty b učin , 
p odmáčen ých smrčin  a rašelin išť 

- zb ytky historických krajin ářských úp rav 
(aleje)  

- zan iklé  mlýn y n a Václavsk é m p o toce  
- do b rá vyb aven o st turistick o u in frastruk turo u 
v Rozvado vě 

- p ěší a cyklistick é  turistick é  trasy a n aučn é  
stezky   

Hlav ní v azby z hlediska turistiky a rekreace: 
- p rioritn í území Přimda  
- p rioritn í území Lesn á  
- Tacho vsk o  
- Waidhaus – Pleystein  – Wohen strauss – 
Eslarn   

Hlav ní aktéři z pohledu turistiky a rekreace: 
- o b ec Rozvado v 
- o b ec Přimda   
- Kolowrato vy lesy 
 
 
 
 
 
 
 

Typ : p řírodn í 
Vize:  Všechny cesty v edou na Dianu 
Cíle: 
- vytvo řit o kruhy s b odem křížen í n a Dian ě  
- p ro p o jit n aučn é  stezky  
- využít zan iklých výro b  – mlýn ů a 
železářských p ecí n a Václavsk é m p o toce 
k in terp retaci formo u rozšířen é  reality 

- využít p lán o van é  revitalizaci Kateřin sk é ho 
p o to ka 

Příklady aktiv it:  
- exp ozice n a Václavsk é m p o toce v zan iklé  
o b ci Frauen tál 

- dětský p ark v No vé  Vsi 
- o kružn í p ěší trasy (n aučn é  stezky): 

o No vá Ves – No vohradský – Dian a – No vá 
Ves  

o Rozvado v – Ryb n ičn á – Dian a – 
Ro b en ava – Rozvado v s odb očkami ke 
Kateřin sk é mu p o to k u – revitalizace 

o Rozvado v – Dian a – Ryb n ičn á – 
Pfren tschweiher – Waidhaus – Rozvado v 

- cyklistick é  o kruhy 
o No vá Ves – Dian a (dvě trasy) – 
Ro b en ava – Svatá Kateřin a – Kateřin sk é  
Chalup y – Frauen tál – Sv. Ap o len a – 
No vá Ves 

o Rozvado v – Waidhaus – Eslarn  – 
Železn á – Rozvado v  
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n ep říp ustn á ak tivita
p říp ustn á ak tivita

Přípustnost aktiv it v  lokalitách

p ěší sn ěžn ice lyže 
cyklo  k o n ě n aučn é  
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Tachov 
(Tach au) 
Charakteris tik:  
Eines d er be id e n Stadtgebiete im  Projektgebiet 
sch lie ßt d ie  Kre isstadt Tach ov (Tach au) und d ie  
um lie ge nd e  Landsch aft e in. Es h and e lt sich  um  
e in urbanes Gebiet m it anknüpfe nd e r Struktur 
e iner land - und forstw irtsch aftlich  ge nutzte n 
Landsch aft m it vie le n De nkm älern . Gebie t m it 
h oh e r Konze ntration d e r Infrastruktur für 
Touristik und Erh olung. 
Eins chränkungen der Nutzung für Touris tik 
und Erholung:  
- nich t id e ntifiziert 
Potential für Touris tik und Erholung:  
- Stadt Tach ov m it d er Burg und d e m  
e h e m alige n Franziskanerkloster;  

- Re ith alle in Světce  (He ilige n); 
- Eh e m aliges Kloster und Sch loss in Světce ;  
- Gipfe l Vysoká (Hoh e n Ste in) m it 
Aussich tsturm und Piste;  

- Wind isch grätz-Que lle; 
- Se h r gute Ausstattung m it d e n 
Die nstle istunge n für Touristik und Erh olung;  

- Wand er- und Rad w e ge.  
Wichtigs te Bezugs orte für Touris tik und 
Erholung: 
- Prioritätsgebiet Branka (Galte nh of), 
- Prioritätsgebiet Lesná (Sch önw ald), 
- Prioritätsgebiet Plánsko (Re gion Plan), 
- Prioritätsgebiet Broum ov (Prom e nh of), 
- Pilse n, 
- Bärnau. 
Hauptakteure aus  der Sicht der Touris tik 
und Erholung: 
- Stadt Tach ov + Organisatione n in ih rer 
Trägersch aft, 

- REVIS, 
- Aktionsbünd nis (Gold e ne  Straße) 
- Partnerstadt Bärnau, 
- Museum  d es Böh m isch e n Wald es.  
 
 
 
 

Typ: Kulturh istorisch  
Vis ion: Ges chichte und ihre    

   Widers prüchlichkeiten auf jedem  
   Schritt  

Ziele: 
- Es soll d ie  Be d e utung von Tach ov als e ine s 
Tourism us-Stand ortes gestärkt w erd e n; 

- Es solle n d ie  Kontakte nach  Bay ern –  
Partnersch aft m it Bärnau –  ausge nützt 
w erd e n; 

- Tach ov soll m it De nkm älern in d e r 
U m ge bung besser verbund e n w erd e n; 

- Es solle n d ie  be w ald e te n Berge w estlich  von 
Tach ov ausge nützt w erd e n. 

Beis piele von Aktivitäten:  
- Ergänzung d es Gebiets Světce – Vysoká um  
e ine n Tierpark, Sportanlage und Kind e rpark;  

- Wand errund w e ge  (Le h rpfad e ): 
o Tach ov –  Světce –  Vysoká –  Abbie gung 
nach  Studánka –  Tach ov 

o Tach ov –  Wind isch grätz-Que lle  –  
jüd isch er Frie d h of –  Tach ov 

- Radrund w e g Tach ov –  Světce –  Liškárna –  
Lučina –  Mýto –  Studánka –  Tach ov 

^

Vy soká

trasa
obětí
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Wind isch gratrův
pram e n a ale j

Tachov
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Tachov 
Charakteristika:  
Jedn a  ze dvo u m ěstských o bla stí zájm o vého  
územ í za hrn ující o kresní m ěsto  Ta cho v 
a  k n ěm u přiléha jící kra jin u. Jde o  územ í 
urba n izo va n é s n a va zující strukturo u 
zem ědělské a  lesní kra jin y a  s řa do u pa m átek. 
Územ í s vyso ko u ko ncen tra cí in fra struktury pro  
turistiku a  rekrea ci. 
Limity využití pro turistiky a rekreace:  
- nezjištěny 
Potenciál pro turistiku a rekreaci:  
- m ěsto  Ta cho v s hra dem  a  býva lým  
klášterem  Fra n tiškán ů 

- jízdárn a  Světce 
- býva lý klášter a  zám ek Světce 
- vrcho l Vyso ká s ro zhledn o u a  sjezdo vko u  
- Windischgrä tzův pra m en  
- velm i do brá vyba ven o st služba m i pro  
turistiku a  rekrea ci  

- pěší a  cyklistické turistické tra sy   
Hlavní vazby z hlediska turistiky a rekreace: 
- prio ritn í územ í Bra nka   
- prio ritn í územ í Lesná  
- prio ritn í územ í Plán sko   
- prio ritn í územ í Bro um o v  
- Plzeň 
- Bä rn a u 
Hlavní aktéři z pohledu turistiky a rekreace: 
- m ěsto  Ta cho v + zřizo va né o rga n iza ce 
- REVIS 
- MAS Zla tá cesta   
- pa rtnerské m ěsto  Bä rn a u 
- Muzeum  Českého  lesa  
 
 
 
 
 
 
 
 

Typ: kulturn ěhisto rický 
Vize:  Historie a její rozporuplnost na 

každém kroku 
Cíle: 
- po sílit význ a m  Ta cho va  ja ko  turistické 
destin a ce 

- využít va zby n a  Ba vo rsko  – pa rtn erství 
s Bä rn a u 

- pro po jit Ta cho v s da lším i pa m átka m i o ko lí 
- využít za lesn ěné vrcho ly zápa dn ě o d 
Ta cho va   

Příklady aktivit:  
- do pln ění územ í Světce – Vyso ká o  m in izo o , 
spo rt a  dětský pa rk 

- o kružní pěší tra sy (n a učné stezky): 
o Ta cho v – Světce – Vyso ká – o dbo čka  do  
Studánky – Ta cho v 

o Ta cho v – Win dischgrä tzův pra m en – 
žido vský hřbito v – Ta cho v 

- cyklistický o kruh Ta cho v – Světce – Liškárn a  
– Lučin a  – Mýto  – Studánka  – Ta cho v 

D

!¤!

!¤!

SZ

!

!

n epřípustn á a ktivita
přípustn á a ktivita
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3.1 Železniční doprava 

V porovnání s koncepcí platnou v období jízdního řádu 2018/2019 nejsou pro střednědobý horizont 
dle dostupných informací ze strany objednatelů veřejné dopravy plánovány zásadní změny 
v dálkové ani regionální železniční osobní dopravě. Předpokládá se pouze doplnění stávající 
nabídky o chybějící spoje, případně o rozšíření četnosti provozu vybraných spojů, které jsou 
v současné době vedeny s určitým časovým omezením. 

V dálkové železniční dopravě se jedná o možné doplnění jednoho páru spojů v okrajových částech 
dne na „chebské“ i „domažlické“ větvi linky Ex 6 Praha - Plzeň - Cheb/Domažlice - Mnichov. 
Dvouhodinový takt na obou větvích linky Ex 6 zůstane zachován. 

V systému rychlé regionální dopravy na trati č. 170 se rovněž předpokládá doplnění stávající 
nabídky o jeden pár spojů, prodloužení trasy jednoho páru spojů a rozšíření provozu o víkendech. 
Zásadní změnou by mělo být systematické prodloužení linky spěšných vlaků P1 Plzeň – Planá – 
Mariánské Lázně – Cheb do Karlových Varů a nasazení moderních elektrických nízkopodlažních 
jednotek umožňujících v modernizovaných stanicích na trati 170 úrovňový nástup a výstup 
cestujících. Společně s expresy Praha – Plzeň – Cheb by tak měla být zajištěna poměrně atraktivní 
dostupnost nástupního místa Planá z Prahy a Plzně téměř každou hodinu i o víkendech. 

Tab. 1 Linky dálkové a rychlé regionální železniční osobní dopravy obsluhující žst. Planá u 
Mariánských Lázní na trati č. 170 

Linka 
Přepravní 

funkce 
Takt 

Počet spojů 
pracovní den 

/ směr 

Počet spojů 
v sobotu / 

směr 

Počet spojů 
v neděli / 

směr 

IC / SC Pendolino Ostrava - 
Praha - Plzeň – Cheb 

tranzitní / 
spojovací 

nepravidelný 2/2 2/2 2/2 

Ex 6 Praha - Plzeň – Cheb 
tranzitní / 
spojovací  

převážně 
120 min 

7/7 6/6 6/6 

Sp P1 Horažďovice předm. - 
Plzeň - Planá u M. L. (- Cheb) 

sběrná / 
spojovací 

převážně 
120 min 

6/6 5/6 6/5 

Na trati č. 180 lze v úseku Plzeň – Domažlice město předpokládat transformaci stávajících 
osobních vlaků vedených ve dvouhodinovém taktu v sudou hodinu z Plzně do systému spěšných 
vlaků s cestovní dobou Plzeň – Domažlice přibližně 60 minut. Oproti současným osobním vlakům by 
spěšné vlaky měly projíždět 5 zastávek a zkrátit tak cestovní dobu o 7 - 10 minut. Společně s expresy 
Praha - Plzeň - Mnichov by tak měla být zajištěna poměrně atraktivní dostupnost významného 
nástupního místa Domažlice z Prahy a Plzně každou hodinu i o víkendech. 

V úseku Domažlice – Furth im Wald se předpokládá zavedení třetího páru osobních vlaků 
Domažlice – Furth im Wald – Schwandorf. Třikrát denně tak bude doplněn dvouhodinový takt expresů 
Praha – Mnichov, přičemž v Domažlicích by od těchto přeshraničních osobních vlaků měly být 
vytvořeny kvalitní přestupní vazby na osobní vlaky Domažlice – Plzeň.  

Tab. 2 Linky dálkové, regionální a rychlé regionální železniční osobní dopravy obsluhující žst. 
Domažlice na trati č. 180 

Linka 
Přepravní 

funkce 
Takt 

Počet spojů 
pracovní 

den / směr 

Počet spojů 
v sobotu / 

směr 

Počet spojů 
v neděli / 

směr 

Ex 6 Praha - Plzeň – Mnichov 
tranzitní / 
spojovací  

převážně 120 
min 

8/8 8/8 8/8 

Sp P3 Plzeň – Domažlice město Sběrná 
převážně 120 
min 

7/7 7/7 7/7 

Os P3 Plzeň – Domažlice město 
Sběrná / 
obslužná 

převážně 120 
minut 

11/10 10/9 10/9 

Os P34 Domažlice – Schwandorf 
Sběrná / 
obslužná 

převážně 240 
minut 

3/3 3/3 3/3 

 

 

3.1 Schienenverkehr 

Im Vergleich mit dem während der Gültigkeit des Fahrplans 2018/2019 geltenden Konzept sind im mittelfristigen 
Horizont nach den verfügbaren Informationen durchVerkehrsverbunde und Verkehrsgemeinschaften keine 
grundsätzlichen Änderungen im Schienenpersonenfern- und -nahverkehr (SPFV und SPNV) geplant. Man geht nur 
von einer Ergänzung des bestehenden Angebotes um fehlende Verbindungen, eventuell von Erweiterung der 
Bedienungshäufigkeit bei ausgewählten Verbindungen, die derzeit mit einer bestimmten zeitlichen 
Einschränkung betrieben werden, aus. 

Im SPNV handelt es sich um die mögliche Ergänzung eines Zugpaares als Tagesrandverbindung im „Eger“ und 
„Domažlice“ Zweig der Linie Ex 6 Prag - Pilsen - Cheb/Domažlice - München. Der Zweistundentakt in beiden 
Zweigen der Linie Ex 6 bleibt erhalten. 

Im System des schnellen SPNVs auf der Stecke Nr. 170 geht man ebenfalls von einer Ergänzung des 
bestehenden Angebotes um ein Zugpaar, von Verlängerung der Strecke bei einem Zugpaar und von Erweiterung 
des Wochenendbetriebes aus. Eine grundsätzliche Änderung sollten die systematische Verlängerung der 
RegionalExpresszüge P1 Pilsen – Plan – Marienbad – Cheb nach Karlsbad und der systematische Einsatz der 
modernen Niederflurwagen darstellen, die in den modernisierten Bahnhöfe an der Strecke 170 das niveaugleiche 
Aus- und Einsteigen der Fahrgäste ermöglichen sollen. Zusammen mit des Expresszügen Prag – Pilsen– Cheb sollte 
dadurch eine ziemlich attraktive Erreichbarkeit des Antrittsortes Plan (Planá) aus Prag und Pilsen im Stundentakt 
auch an Wochenenden sichergestellt sein. 

Tabelle 1: Linien des Fern- und Regionalschnellverkehrs, die die Eisenbahnstation Planá u Mariánských Lázní 
(Plan) an der Strecke Nr. 170 bedienen 

Linie Verkehrsfunktion Takt 

Anzahl 
Verbindungen an 
einem Werktag / 

Richtung 

Anzahl 
Verbindungen an 
einem Samstag / 

Richtung 

Anzahl 
Verbindungen an 
einem Sonntag / 

Richtung 

IC / SC Pendolino Ostrava - 
Praha - Plzeň – Cheb 

Transit-/ 
Verbindungsfunktion 

unregelmäßig 2/2 2/2 2/2 

Ex 6 Praha - Plzeň – Cheb 
Transit-/ 
Verbindungsfunktion 

in der Regel 
120 min 

7/7 6/6 6/6 

Sp P1 Horažďovice předm. - 
Plzeň - Planá u M. L. (- Cheb) 

Sammel-
/Verbindungsfunktion 

in der Regel 
120 min 

6/6 5/6 6/5 

Auf der Strecke Nr. 180 kann man im Streckenabschnitt Pilsen– Domažlice-Stadt von einer Umwandlung der 
bestehenden Personenzüge, die im Zweistundentakt zu ungeraden Stunden aus Pilsen abfahren, in ein System 
der RegionalExpresszüge mit Reisezeit zwischen Pilsen und Domažlice von zirka 60 Minuten ausgehen. Im 
Vergleich mit den jetzigen Personenzügen sollten die RegionalExpresszüge 5 Stationen passieren und die 
Reisezeit somit um 7 - 10 Minuten verkürzen. Zusammen mit den Expresszügen Prag – Pilsen – München sollte 
dadurch eine ziemlich attraktive Erreichbarkeit des wichtigen Antrittsortes Domažlice aus Prag und Pilsen im 
Stundentakt auch an Wochenenden sichergestellt sein. 

Im Abschnitt Domažlice – Furth im Wald geht man von der Einführung eines dritten Paars von Personenzügen 
Domažlice – Furth im Wald – Schwandorf aus. Der Zweistundentakt der Expresszüge Praha – München wird somit 
drei Mal am Tag ergänzt, wobei in Domažlice eine qualitativ gute Umsteigemöglichkeit auf Personenzügen 
Domažlice – Pilsen gegeben sein sollte. 

Tabelle 2: Linien des Fern-, Regional- und Regionalschnellschienenverkehrs, die die Eisenbahnstation 
Domažlice an der Strecke Nr. 180 bedienen 

Linie Verkehrsfunktion Takt 

Anzahl 
Verbindungen an 
einem Werktag / 

Richtung 

Anzahl 
Verbindungen an 
einem Samstag / 

Richtung 

Anzahl 
Verbindungen an 
einem Sonntag / 

Richtung 

Ex 6 Praha - Plzeň – 
Mnichov 

Transit-/ 
Verbindungsfunktion  

in der Regel  
120 min 

8/8 8/8 8/8 

Sp P3 Plzeň – Domažlice 
město 

Sammelfunktion 
in der Regel  
120 min 

7/7 7/7 7/7 

Os P3 Plzeň – Domažlice 
město 

Sammel-
/Bedienungsfunktion  

in der Regel  
120 min 

11/10 10/9 10/9 

Os P34 Domažlice – 
Schwandorf 

Sammel-
/Bedienungsfunktion 

in der Regel 
240 min 

3/3 3/3 3/3 
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Na trati č. 184 se po roce 2020 předpokládá zvýšení četnosti provozu přípojných osobních vlaků 
v úseku Planá – Tachov v souvislosti se zvýšením četnosti provozních dnů spěšných vlaků Plzeň – 
Cheb – Karlovy Vary. Dva páry nových osobních vlaků Planá – Tachov by tak měly být nově vedeny 
okolo 12. a 20. hodiny, předpokládá se rovněž obnovení provozu v současné době zrušeného jednoho 
páru vlaků okolo 23. hodiny jako přípoje posledního expresu Praha (20:45) – Plzeň (22:05) – Planá 
(22:52) – Cheb (23:26). Podobně jako v případě Plané se tak zlepší dostupnost nástupního místa 
Tachov. Určité zlepšení z pohledu dostupnosti nástupních míst a atraktivit Staré Sedliště, Bor, 
Sycherák a Třemešné pod Přimdou by mělo představovat víkendové prodloužení vlaku Planá (9:08) 
– Tachov (9:26/9:31) do Bělé nad Radbuzou (10:33). Tato nástupní místa tak budou nově dostupná 
z Plzně (resp. Z Chebu) expresem s odjezdem v 8:05 (resp. 8:33), což je optimální čas pro zahájení 
celodenních výletů. V období platnosti jízdního řádu 2018/2019 je možné cestovat z Plzně do těchto 
nástupních míst veřejnou dopravou (s výjimkou Boru) až v 10:051. Obdobná změna četnosti 
provozních dní nastane rovněž v opačném směru u vlaků s odjezdem 11:20 (nově jen v pracovní 
dny) a 13:20 (nově i sobota a neděle) z Bělé nad Radbuzou do Tachova. V úseku Domažlice – Bělá 
nad Radbuzou by měl být o víkendu důsledně dodržován dvouhodinový takt od 8 do 20 hodin, nově 
tak bude oproti současnému stavu veden o víkendu i jeden pár osobních vlaků Bělá nad Radbuzou 
(11:01) – Domažlice (11:52/12:07) – Bělá nad Radbuzou (12:59). 

Tab. 3 Počty spojů linky P33 regionální železniční osobní dopravy 

Úsek Přepravní funkce Takt 
Počet spojů 

pracovní 
den/směr 

Počet spojů 
v sobotu / 

směr 

Počet spojů 
v neděli / 

směr 

Domažlice – Poběžovice sběrná / obslužná 
120 minut s vloženými 
spoji v přepravní špičce 

12/12 8/8 7/7 

Poběžovice – Bělá n. R. sběrná / obslužná 
120 minut s vloženými 
spoji v přepravní špičce 

9/9 7/7 7/7 

Bělá n. R. – Bor sběrná / obslužná převážně 120 min 7/7 6/6 6/6 

Bor – Tachov sběrná / obslužná převážně 120 min 7/7 6/6 6/6 

Tachov – Planá u M. L. sběrná / obslužná převážně 60 min 17/17 16/16 16/16 

Na trati č. 185 v úseku Klatovy – Domažlice pravděpodobně nedojde ke zvýšení četnosti spojení 
o víkendech, i nadále zde bude provozováno 6 párů osobních vlaků. S ohledem na efektivitu 
nasazení motorových vozů na této trati a zachování přijatelných přípojných vazeb v Klatovech a 
Domažlicích je ze strany objednatele, resp. organizátora veřejné dopravy navržen atypický interval 
180 minut. Tento interval je sice obtížně propojitelný s obvyklým intervalem 120 minut2, avšak 
v případě přestupních vazeb v Domažlicích se podařilo dosáhnout přijatelného řešení spočívajícího 
ve vytváření přípojů jednou za 6 hodin na expres Praha – Mnichov (třikrát za den s akceptovatelnou 
dobou čekání 15 minut) a jednou za 6 hodin na spěšný vlak Plzeň – Domažlice město (dvakrát za 
den s krátkou přestupní dobou 5 minut). Tím je o víkendu zajištěna přijatelná a srovnatelná časová 
dostupnost nástupních míst Kdyně a Kout na Šumavě při využití spěšných vlaků z Plzně i expresních 
vlaků z Prahy. 

Na trati č. 182 předpokládá organizátor veřejné dopravy POVED obnovení celotýdenního provozu 
a zvýšení četnosti obsluhy v úseku Staňkov – Horšovský Týn. Na celé trati Staňkov – Poběžovice 
by měly být o víkendech vedeny 4 páry osobních vlaků, které by v porovnání se současným stavem 
měly projíždět minimálně využívané zastávky Semošice-Peřina, Ohnišťovice a Zámělíč. Tyto osobní 
vlaky by měly být vedeny již z Holýšova jako přípoje od expresních vlaků linky Ex 6 Praha – Plzeň – 
Domažlice - Mnichov. Zvolená koncepce umožňuje uspokojivé provázání s osobními vlaky linky P 33 
Domažlice – Planá v Poběžovicích směrem do Bělé nad Radbuzou (s dobou čekání při přestupu do  

 
1 V době zpracování návrhu nebyla přesně známa prostorová trasa a časová poloha (cyklo)turistického vlaku Český les 
2 V případě kombinace různých intervalů dochází k opakování vhodného schématu se stejnými přestupními vazbami až po uplynutí 
nejmenšího společného násobku obou intervalů. V případě výše uvedených intervalů 120 minut a 180 minut se jedná o 6 hodin. Tento jev 
(v německy psané odborné literatuře označovaný jako Nonius-effekt) působí negativně proti důležitým silným stránkám taktových jízdních 
řádů - jednotné nabídce, přehlednosti a snadné zapamatovatelnosti. 

Auf der Strecke Nr. 184 geht man nach 2020 von der Erhöhung der Bedienungshäufigkeit der Anschlusszüge 
im Abschnitt Planá (Plan) – Tachov (Tachau) aus, und dies im Zusammenhang mit der Erhöhung der Anzahl der 
Betriebstage der RegionalExpresszüge Pilsen – Eger – Karlsbad. Zwei neue Personenzugpaare Plan – Tachau sollten 
neulich gegen 12:00 Uhr und gegen 20:00 Uhr verkehren, man rechnet ebenfalls mit der Wiedereinführung des 
derzeit aufgelassenen Zugpaares gegen 23:00 Uhr als des letzten Anschlusszuges zum Expresszug Prag (20:45) – 
Pilsen (22:05) – Plan (22:52) – Eger (23:26). Ähnlich wie bei Planá (Plan) sollte hier die Erreichbarkeit des 
Antrittsortes Tachov (Tachau) verbessert werden. Eine gewisse Verbesserung der Erreichbarkeit der Antritts- 
und Anziehungsorte Staré Sedliště, Bor, Sycherák und Třemešné pod Přimdou sollte die Verlängerung der 
Zugverbindung Planá (9:08) – Tachov (9:26/9:31) nach Bělá nad Radbuzou (10:33) an Wochenenden darstellen. 
Diese Antrittsorte werden somit neuerlich aus Pilsen (bzw. aus Eger) mit dem Expresszug mit Abfahrt um 8:05 
Uhr (bzw. um 8:33 Uhr) erreichbar sein, was die optimale Uhrzeit für den Beginn eines Ganztagesausfluges 
darstellt. Während der Gültigkeit des Fahrplans 2018/2019 konnte man in diese Antrittsorte (mit Ausnahme von 
Bor) aus Pilsen erst um 10:05 reisen3. Eine ähnliche Änderung der Anzahl der Betriebstage ergibt sich in der 
entgegengesetzten Richtung bei den Zügen, die um 11:20 Uhr (neuerlich nur an Werktagen) und um 13:20 Uhr 
(neuerlich auch samstags und sonntags) aus Bělá nad Radbuzou nach Tachov abfahren. Im Abschnitt Domažlice 
– Bělá nad Radbuzou sollte an Wochenenden zwischen 8:00 und 20:00 Uhr konsequent der Zweistundentakt 
eingehalten werden, neuerlich wird also, im Vergleich mit dem jetzigen Stand, an Wochenenden auch ein Paar 
Personenzüge Bělá nad Radbuzou (11:01) – Domažlice (11:52/12:07) – Bělá nad Radbuzou (12:59) verkehren. 

Tabelle 3: Anzahl der Verbindungen der Linie P33 des Regionalschienenverkehrs  

Abschnitt Verkehrsfunktion Takt 

Anzahl 
Verbindungen an 
einem Werktag / 

Richtung 

Anzahl 
Verbindungen an 
einem Samstag / 

Richtung 

Anzahl 
Verbindungen an 
einem Sonntag / 

Richtung 

Domažlice – Poběžovice 
Sammel-
/Bedienungsfunktion 

120 Minuten mit 
eingefügten 
Verbindungen zur 
Hauptverkehrszeit  

12/12 8/8 7/7 

Poběžovice – Bělá n. R. 
Sammel-
/Bedienungsfunktion 

120 Minuten mit 
eingefügten 
Verbindungen zur 
Hauptverkehrszeit 

9/9 7/7 7/7 

Bělá n. R. – Bor 
Sammel-
/Bedienungsfunktion 

in der Regel 
120 min 

7/7 6/6 6/6 

Bor – Tachov 
Sammel-
/Bedienungsfunktion 

in der Regel  
120 min 

7/7 6/6 6/6 

Tachov – Planá u M. L. 
Sammel-
/Bedienungsfunktion 

in der Regel  
60 min 

17/17 16/16 16/16 

Auf der Strecke Nr. 185 im Abschnitt Klatovy – Domažlice kommt es wahrscheinlich zu keiner Erhöhung der 
Bedienungshäufigkeit an Wochenenden; auch weiterhin werden dort 6 Personenzugpaare betrieben. Unter 
Berücksichtigung der Effizienz der eingesetzten Triebwagen auf dieser Strecke und der Aufrechterhaltung 
akzeptabler Anschlüsse in Klatovy und Domažlice wird durch den Verkehrsverbund ein unüblicher Zeitabstand 
von 180 Minuten geplant. Dieser Zeitabstand lässt sich zwar mühsam mit dem üblichen Zeitabstand von 120 
Minuten4 abstimmen, jedoch beim Umsteigen in Domažlice konnte eine akzeptable Lösung erreicht werden, 
indem alle 6 Stunden ein Anschluss an den Expresszug Prag – München (drei Mal am Tag mit einer akzeptablen 
Wartezeit von 15 Minuten) und alle 6 Stunden ein Anschluss an den RegionalExpresszug Pilsen – Domažlice (zwei 
Mal am Tag mit einer kurzen Umsteigezeit von 5 Minuten) möglich sind. Dadurch ist an Wochenenden eine 
akzeptable und vergleichbare Erreichbarkeit der Antrittsorte Kdyně und Kout na Šumavě bei der Ausnützung der 
RegionalExpresszüge aus Pilsen oder der Expresszüge aus Prag sichergestellt. 

Auf der Strecke Nr.182 geht der Verkehrsverbund POVED von der Erneuerung des ganzwöchentlichen Betriebs 
und der Erhöhung der Bedienungshäufigkeit im Abschnitt Staňkov – Horšovský Týn aus. Auf der ganzen 
Strecke Staňkov – Poběžovice sollten an Wochenenden 4 Personenzugpaare verkehren, die im Vergleich mit dem 
jetzigen Zustand die minimal genutzten Haltepunkte Semošice-Peřina, Ohnišťovice und Zámělíč nur passieren 
sollen. Diese Personenzüge sollten schon aus Holýšov als Anschlüsse der Expresszüge der Linie Ex 6 Prag – Pilsen 
– Domažlice – München fahren. Das gewählte Konzept ermöglich eine zufriedenstellende Verknüpfung mit den 
Personenzügen der Linie P33 Domažlice – Planá in Poběžovice, in der Richtung nach Bělá nad Radbuzou (mit  

3 Zum Bearbeitungszeitpunkt dieses Konzepts waren der Trassenverlauf  und der Fahrplan des (Radler)Busses „Český les“ noch nicht genau bekannt. 
4 Bei einer Kombination von unterschiedlichen Zeitabständen kommt es zur Wiederholung eines geeigneten Schemas mit gleichen 
Umsteigemöglichkeiten erst nach dem Ablauf des minimalen gemeinsamen Vielfachen beider Zeitabstände. Bei den oben benannten Zeitabständen 
von 120 Minuten und 180 Minuten handelt es sich um 6 Stunden. Dieser Effekt (in der Fachliteratur als Nonius-Effekt bezeichnet) wirkt sich negativ 
auf die Stärken solcher Fahrpläne – einheitliches Angebot, Nachvollziehbarkeit und leichtes Merken – aus.  
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15 minut). Oproti současnému stavu tak sice dojde ke snížení četnosti obsluhy o víkendech, naproti 
tomu dojde ke zkrácení cestovní doby při cestách z Prahy a Plzně (díky provázání s expresy 
v Holýšově) a ke zlepšení přestupních vazeb v Poběžovicích, které v současné době neexistují. 

Na trati č. 178 Svojšín – Bor nepředpokládá od jízdního řádu 2018/2019 organizátor veřejné 
dopravy POVED provozování osobní dopravy pro zajištění dopravní obslužnosti území. Nelze 
však vyloučit, že na této trati bude v období letní sezóny o víkendech i ve střednědobém horizontu 
objednáván turistický (cyklo)vlak kategorie Sp linky Plzeň – Stříbro – Svojšín – Bor - Bělá nad 
Radbuzou, jak tomu je v průběhu letní sezóny roku 2019. 

Navrhované změny 

Výše popsané změny v organizaci veřejné dopravy přispějí ke zlepšení dostupnosti zájmového území 
Českého lesa železniční dopravou. Na základě požadavků obcí a měst Domažlicka by nad rámec 
těchto změn bylo vhodné umožnit atraktivní přepravu (cyklo)turistů z Plzně do nejvýše položené 
stanice tratě Plzeň – Domažlice – Furth im Wald, kterou je Česká Kubice. Ve stávajícím jízdním řádu 
by bylo možné prodloužit vlak Os 7408 Plzeň (8:18) – Domažlice město (9:28) do České Kubice 
s příjezdem 9:38. Zpět by byl vlak veden v trase Os 7415 z České Kubice 10:20 a dále v současné 
trase Domažlice město (10:30) – Plzeň (11:42). Ve střednědobém horizontu je možné uskutečnit 
prodloužení připravovaného spěšného vlaku Plzeň (8:09) – Domažlice město (9:13) – Česká Kubice 
(9:23) a zpět Česká Kubice (10:35) – Domažlice město (10:45) – Plzeň (11:49). 

Pro cykloturisty z bavorské strany je přímé spojení do České Kubice zajištěno osobním vlakem 5771 
Schwandorf (8:01) – Cham (8:39) – Furth im Wald (9:00) s příjezdem v 9:10 do České Kubice. 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

einer Wartezeit beim Umsteigen von 15 Minuten). Im Vergleich mit dem jetzigen Zustand kommt es zwar zu 
einer Reduzierung der Verkehrsfrequenz an den Wocheneden, es kommt aber auch zur Verkürzung der Reisezeit 
bei der Fahrt aus Prag und aus Pilsen (dank der Verknüpfung mit den Expresszügen in Holýšov) und zur 

Verbesserung der Umsteigemöglichkeiten in Poběžovice, die derzeit gar nicht existent sind. 

Auf der Strecke Nr. 178 Svojšín – Bor rechnet der Verkehrsverbund POVED seit dem Fahrplan 2018/2019 
mit keinem Betrieb des ÖPNVs. Es ist jedoch nicht auszuschließen, dass auf dieser Strecke in der Sommersaison 
an Wochenenden mittelfristig ein Radlerzug Pilsen – Stříbro – Svojšín – Bor - Bělá nad Radbuzou betrieben wird, 
wie es auch in der Sommersaison 2019 der Fall war. 

Tabelle 4: Verbindungen des regionalen ÖPNVs auf den Strecken Nr. 178, 182 und 185 

Linie / Abschnitt Verkehrsfunktion Takt 

Anzahl 
Verbindungen an 
einem Werktag / 

Richtung 

Anzahl 
Verbindungen an 
einem Samstag / 

Richtung 

Anzahl 
Verbindungen an 
einem Sonntag / 

Richtung 

P14 Svojšín – Bor 
Sammel-
/Bedienungsfunktion 

 -/- 1/1 -/- 

P32 Staňkov - Poběžovice 
Sammel-
/Bedienungsfunktion 

in der Regel  
120 min 

7/7 4/4 4/4 

P23 Klatovy - Domažlice 
Sammel-
/Bedienungsfunktion 

unregelmäßig, an 
Wochen-enden 180 
min 

11/11 6/6 6/6 

Änderungsvorschläge 

Die oben beschriebenen Änderungen in der Organisation des ÖPNVs tragen zur Verbesserung der Erreichbarkeit 
des Projektgebiets Böhmischen Wald mit den schienengebundenen Verkehrsmitteln. Aufgrund der Wünsche der 
Gemeinden und Städte aus der Region Domažlice wäre es über den Rahmen dieser Änderungen hinaus noch 
ratsam, ein attraktives Verkehrsangebot der Radler aus Pilsen nach Česká Kubice, also in die höchstgelegene 
Station auf der Strecke Pilsen – Domažlice – Furth im Wald, zu ermöglichen. Im bestehenden Fahrplan wäre es 
möglich, die Zugverbindung Os 7408 Pilsen (8:18) – Domažlice-Stadt (9:28) nach Česká Kubice zu verlängern 
(Ankunft um 9:38 Uhr). Zurück könnte der Zug als Os 7415 aus Česká Kubice um 10:20 Uhr und weiter dann auf 
der bestehenden Strecke Domažlice-Stadt (10:30) – Pilsen (11:42) fahren. Im mittelfristigen Horizont wäre es 
möglich, eine Verlängerung des geplanten RegionalExpresszuges Pilsen (8:09) – Domažlice-Stadt (9:13) – Česká 
Kubice (9:23) und zurück Česká Kubice (10:35) – Domažlice - Stadt (10:45) – Pilsen (11:49) umzusetzen. 

Für die Radler aus Bayern gibt es eine direkte Verbindung nach Česká Kubice, und zwar mit dem Personenzug 
der Oberpfalzbahn 5771 Schwandorf (8:01) – Cham (8:39) – Furth im Wald (9:00) mit Ankunft in Česká Kubice um 
9:10 Uhr. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tab. 4 Počty spojů regionální železniční osobní dopravy na tratích č. 178, 182 a 185 

Linka / úsek Přepravní funkce Takt 
Počet spojů 

pracovní 
den/směr 

Počet spojů 
v sobotu / 

směr 

Počet spojů 
v neděli / 

směr 

P14 Svojšín - Bor sběrná / obslužná  -/- 1/1 -/- 

P32 Staňkov - Poběžovice sběrná / obslužná 
převážně 120 
minut 

7/7 4/4 4/4 

P23 Klatovy - Domažlice sběrná / obslužná 
nepravidelný, 
víkend 180 min 

11/11 6/6 6/6 
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3.2 Veřejná linková osobní doprava 

Od letní změny jízdního řádu v červnu 2020 dojde k realizaci nové koncepce veřejné linkové osobní 
dopravy v Plzeňském kraji. V rámci nové koncepce dojde v porovnání se současným stavem ke 
zvýšení četnosti obsluhy v pracovních dnech a zejména o víkendech, jak znázorňuje následující 
tabulka. Skupina vybraných spojů, případně obsluha některých nepříliš využívaných zastávek pak 
bude uskutečňována v režimu na zavolání.  

Tab. 5 Regionální autobusové linky s víkendovým provozem v zájmovém území 
od roku 2020 

Linka 
Počet spojů 

v sobotu / směr 
Počet spojů 

v neděli / směr 

490 722 Tachov – Bor – Stříbro (- Plzeň) 4/4 4/4 

490 745 Bor – Přimda – Rozvadov 4/4 4/4 

490 750 Tachov - Lesná, Stará Knížecí Huť 2/2 2/2 

490 752 Tachov – Milíře 2/2 2/2 

490 754 Tachov – Halže, Branka 3/3 3/3 

490 756 Planá – Chodský Újezd (– Broumov) 2/2 2/2 

490 649 (Plzeň –) Staňkov - Bělá n. Radb. – Přimda 2/2 2/2 

400 631 Domažlice – Staňkov (– Stod) 5/5 5/5 

400 633 (Poběžovice –) Draženov - Domažlice 4/5 4/5 

400 634 Díly – Trhanov – Domažlice 1/0 2/1 

400 639 Nemanice - Klenčí p. Čerchovem -/- 1/1 

400 821 Domažlice – Kdyně (– Klatovy) 9/9 9/9 

400 831 Domažlice – Babylon - Česká Kubice – Spálenec 3/3 3/3 

400 832 Domažlice – Pasečnice – Pelechy -/- 1/1 

400 833 Domažlice – Mrákov – Tlumačov - Všeruby 4/4 3/3 

400 835 Kdyně – Všeruby – Všeruby, Hyršov 4/4 4/4 

Linky 490 722 Tachov – Bor – Stříbro - Plzeň a 490 745 Bor – Přimda – Rozvadov dle návrhu 
organizátora veřejné dopravy POVED by měly v období letních prázdnin umožňovat přepravu 
jízdních kol. Obsluha dominanty Přimda z Plzně by tak měla být zajištěna třikrát denně - 
s jedním přestupem, avšak s výrazně kratší cestovní dobou (téměř o hodinu) v porovnání s 
cyklobusem Český les vedeným přes Bělou n. R. a Železnou. 

Páteřní cyklobusy Mže a Český les by na základě výstupů analytické části měly umožnit dosažení 
výrazně kratších cestovních dob do koncových destinací Českého lesa v porovnání se současným 
stavem i s návrhem obsaženým v novém dopravním řešení od června 2020. V případě cyklobusu 
Český les zpracovatelé koncepce navrhují obsluhovat v úseku Plzeň – Poběžovice pouze vybraná 
významná sídla Stod, Holýšov, Staňkov, Horšovský Týn, a to vždy pouze prostřednictvím jediné 
zastávky v daném městě. Cyklobus je rovněž vhodné vést mimo Nýřany po silnici I/26 již z Plzně. 
Je rovněž vhodné změnit trasu v koncovém úseku a přiblížit uživatelům veřejné dopravy 
dominanty Pleš a Velký Zvon. Přiblížení obou dominant by bylo možné zřízením nové autobusové 
zastávky Bělá n. Radb.,Walddorf, popř. zastávky v místě odbočky cyklotrasy č. 2230 k Velkému 
Zvonu či odbočky cyklotrasy 2230 z cyklotras č. 36 a EV 13 v blízkosti bývalé obce Pleš. Všechny tři 
lokality je nutné prověřit z pohledu sjízdnosti a možnosti otáčení cyklobusu. Zpracovatelé koncepce 
rovněž doporučují vedení linky ze Železné nikoli na Přimdu, ale do bavorského Eslarnu, kde se 
nabízí možnost provázání s linkou cyklobusu 6291 Weiden – Vohenstrauß – Eslarn. Z Eslarnu rovněž 
vychází oblíbená cyklostezka Bocklradweg využívající těleso zrušené regionální tratě Eslarn – 
Waidhaus – Vohenstrauß – Pleystein – Floß – Neustadt an der Waldnaab s příznivými sklony (vhodná 
pro rodinné cyklovýlety). Nebude-li možné obě linky provázat do společné provozní koncepce, lze 
uvažovat o recipročním prodloužení linky 6291 Weiden – Vohenstrauß – Eslarn do Bělé nad Radbuzou. 

Návrh organizátora POVED předpokládá vedení jednoho páru spojů v celém úseku Plzeň – Bělá n. R. 
– Přimda a jednoho páru spojů v úseku Staňkov – Bělá n. R. – Přimda, který by měl ve Staňkově 
umožnit provázání s osobními vlaky z Plzně. Zpracovatelé koncepce doporučují vedení druhého páru 
spojů již z Holýšova při současném provázání s expresy linky Ex 6 Praha – Plzeň – Domažlice – 
Mnichov. 

 

 

3.2 Linienbusverkehr  

Ab der sommerlichen Änderung des Fahrplans im Juni 2020 kommt es zur Umsetzung des neuen Konzepts des 
Linienbusverkehrs im Bezirk Pilsen. Im Rahmen dieses neuen Konzepts kommt es im Vergleich mit dem jetzigen 
Zustand zur Erhöhung der Bedienungshäufigkeit an Werktagen und insbesondere an Wochenenden, wie in der 
nachstehenden Tabelle dargestellt. Eine Gruppe von ausgewählten Verbindungen, bzw. einige wenig genutzte 
Haltestellen, werden dann im „Anruf-Modus“ bedient.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Die Linien 490 722 Tachov – Bor – Stříbro – Pilsen und 490 745 Bor – Přimda – Rozvadov sollten nach dem Plan des 
Verkehrsverbunds POVED während den Sommerferien die Beförderung von Fahrrädern ermöglichen. Die 
Bedienung der Landschaftsdominante Přimda (Pfraumberg) aus Pilsen sollte somit drei Mal am Tag 
sichergestellt sein – mit einem Umsteigen, jedoch mit wesentlich kürzerer Reisezeit (um knapp eine Stunde) im 
Vergleich mit dem Radlerbus „Český les“, der über Bělá n. R. und Železná fährt. 

Die Radlerbusse „Mže“ und „Český les“ sollten nach den Ergebnissen des analytischen Teils ermöglichen, 
wesentlich kürzere Reisezeiten in Zieleorte im Böhmischen Wald im Vergleich mit dem jetzigen Zustand wie 
auch mit den Vorgaben des Verkehrskonzept ab Juni 2020 zu erreichen. Beim Radlerbus „Český les“ schlagen 
die Autoren des Konzepts vor, im Abschnitt Pilsen – Poběžovice nur ausgewählte größere Orte Stod, Holýšov, 
Staňkov, Horšovský Týn zu bedienen, und dies immer nur mittels einer einzigen Haltestelle im gegebenen 
Ort. Der Radlerbus sollte des Weiteren außerhalb des Ortes Nýřany auf der Straße I/26 schon aus Pilsen fahren. 
Es wäre auch ratsam, die Strecke im Zielbereich zu modifizieren und den Fahrgästen die Dominanten Pleš 
(Plössberg) und Velký Zvon (Plattenberg) anzubieten. Das Angebot der beiden Dominanten könnte durch 
Errichtung einer neuen Bushaltestelle Bělá n. Radb., Walddorf, ggf. durch Errichtung einer Haltestelle an der 
Abzweigung des Radweges Nr. 2230 zum Velký Zvon oder an der Abzweigung des Radweges Nr. 2230 von den 
Radwegen Nr. 36 und EV 13 in der Nähe des untergegangenen Ortes Pleš (Plöss) sichergestellt werden. Alle drei 
Stadtorte müssten noch auf Befahrbarkeit und Wendemöglichkeit für Radlerbusse geprüft werden. Die Autoren 
des Konzepts empfehlen ebenfalls, die Linie aus Železná (Eisendorf) nicht nach Přimda (Pfraumberg), sondern 
nach Eslarn in Bayern zu führen, wo sich die Anschlussmöglichkeit an die Radlerbuslinie 6291 Weiden – 
Vohenstrauß – Eslarn bietet. In Eslarn beginnt des Weiteren der beliebte Bocklradweg, der den früheren 
Regionalbahnkörper Eslarn – Waidhaus – Vohenstrauß – Pleystein – Floß – Neustadt an der Waldnaab mit günstigen 
Steigungen ausnützt (geeignet für Familienausflüge). Sollte es nicht möglich sein, beide Linien zu einem 
gemeinsamen Konzept zu verknüpfen, könnte man umgekehrt die Verlängerung der Linie 6291 Weiden – 
Vohenstrauß – Eslarn nach Bělá nad Radbuzou in Erwägung ziehen. 

Der Vorschlag des Verkehrsverbunds POVED geht vom Verkehr eines Bus-Paars auf der gesamten Strecke Pilsen 
– Bělá n. R. – Přimda und eines Bus-Paars im Abschnitt Staňkov – Bělá n. R. – Přimda, welches in Staňkov der 
Anschluss an Personenzüge aus Pilsen ermöglichen sollte, aus. Die Autoren des Konzepts empfehlen den Verkehr 
eines zweiten Bus-Paars bereits aus Holýšov, bei gleichzeitiger Verknüpfung mit den Expresszügen auf der Linie 
Ex 6 Prag – Pilsen – Domažlice – München. 

 

Tab. 5 Regionální autobusové linky s víkendovým provozem v zájmovém území od roku 2020 

Linie 
Anzahl Verbindungen 
an einem Samstag / 

Richtung 

Anzahl Verbindungen 
an einem Sonntag / 

Richtung 

490 722 Tachov – Bor – Stříbro (- Plzeň) 4/4 4/4 

490 745 Bor – Přimda – Rozvadov 4/4 4/4 

490 750 Tachov - Lesná, Stará Knížecí Huť 2/2 2/2 

490 752 Tachov – Milíře 2/2 2/2 

490 754 Tachov – Halže, Branka 3/3 3/3 

490 756 Planá – Chodský Újezd (– Broumov) 2/2 2/2 

490 649 (Plzeň –) Staňkov - Bělá n. Radb. – Přimda 2/2 2/2 

400 631 Domažlice – Staňkov (– Stod) 5/5 5/5 

400 633 (Poběžovice –) Draženov - Domažlice 4/5 4/5 

400 634 Díly – Trhanov – Domažlice 1/0 2/1 

400 639 Nemanice - Klenčí p. Čerchovem -/- 1/1 

400 821 Domažlice – Kdyně (– Klatovy) 9/9 9/9 

400 831 Domažlice – Babylon - Česká Kubice – Spálenec 3/3 3/3 

400 832 Domažlice – Pasečnice – Pelechy -/- 1/1 

400 833 Domažlice – Mrákov – Tlumačov - Všeruby 4/4 3/3 

400 835 Kdyně – Všeruby – Všeruby, Hyršov 4/4 4/4 
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V následující tabulce je uveden návrh obsluhy zastávek linky cyklobusu Český les 440 444 (resp. 
490 649 dle návrhu POVED). Změnou koncepce obsluhy by bylo možné dosáhnout zkrácení cestovní 
doby v úseku Plzeň – Bělá nad Radbuzou nejméně o 10 minut. Stejně jako organizátor POVED 
doporučují i zpracovatelé koncepce vedení cyklobusu z terminálu Šumavská – Plzeň, Hlavní nádraží. 

V případě linky cyklobusu Mže 440 333 (resp. 490 722 a 490 750) zpracovatelé koncepce navrhli 
obdobné zrychlení cyklobusu v úseku Plzeň – Tachov s tím, že linka by z mezilehlých zastávek 
obsluhovala pouze Stříbro a Bor (viz následující tabulku). 

Tento návrh však nebyl akceptován organizátorem POVED, neboť na základě jeho informací je 
většina současných mezilehlých zastávek cestujícími o víkendu poměrně často využívána a nelze je 
projíždět bez náhrady spojení. Řešení spočívající ve vypravování expresního a zastávkového spoje 
není hospodárné, navíc tato varianta generuje potřebu dalšího autobusu a řidiče, který není 
k dispozici. Z tohoto důvodu zpracovatelé koncepce navrhují uskutečnit řešení spočívající ve 
vedení cyklobusu z Plané u Mariánských Lázní od expresu Ex 562 linky Ex 6 Praha – Plzeň – Cheb 
s krátkou přestupní dobou (v 9 hodin tam a na 17. hodinu zpět). Toto řešení umožňuje dosáhnout 
požadované zkrácení cestovní doby mezi Plzní, Tachovem a cílovou destinací Lesná, Stará Knížecí 
Huť. Stejně jako v případě cyklobusu Český les je vhodné přiblížit uživatelům veřejné dopravy jednu 
z hlavních dominant v oblasti – rozhlednu Havran. Toho je možné dosáhnout prodloužením linky 
ze Staré Knížecí Hutě do Zlatého Potoka. Rovněž i zde bude nutné zajistit sjízdnost účelové 
komunikace a prostor pro otáčení cyklobusu v lokalitě Zlatého Potoka. V případě příznivé odezvy 
ze strany cestujících a rostoucí poptávky lze ve střednědobém horizontu uvažovat o zavedení 
druhého páru spojů (v 11 hodin z Plané na Zlatý Potok a na 19. hodinu zpět do Plané) bez nutnosti 
navýšení potřeby vozidel. Dále lze v dlouhodobém horizontu uvažovat o prodloužení linky až pod 
vrchol Havran, to však pouze v případě volby vhodného vozidla (malého autobusu). V období mezi 
12. a 16. hodinou by pak tento malý autobus mohl zajistit doplňkovou obsluhu v úseku Tachov – 
Lesná – Havran alespoň v rozsahu jednoho páru spojů. 

Pro obsluhu střední části CHKO Český les je zapotřebí zavést další (cyklo)autobusovou linku 
s víkendovým letním provozem, konkrétně v relaci Staňkov - Horšovský Týn – Poběžovice – Rybník, 
v ideálním případě spojenou s linkou cyklobusu 6271 Regionalbus Ostbayern Schönsee – 
Oberviechtach – Nabburg. Vytvoření přímé přeshraniční linky předpokládá změnu jízdního řádu na 
bavorské straně, výběr dopravce ze strany obou objednatelů, vytvoření jednotného mechanismu 
řešení dopravy na zavolání, harmonizace provozních dnů a umožnění provozu autobusů přes hraniční 
přechod Rybník / Stadlern. Za účelem zkrácení docházkové vzdálenosti k přírodní 
dominantě Herštejn by bylo vhodné linku vést přes Mnichov a Pivoň a zároveň zřídit zastávku 
Mnichov,Vranovské sedlo v místě křížení silnice III/195 14 s Baarovou cestou. Docházková 
vzdálenost ke Starému Herštejnu z tohoto místa činí přibližně 1 km. Další navrhovanou zastávkou 
je zastávka Nemanice,Lískovec v místě křížení silnic III/195 18 a III/197 11 a odbočky zelené 
turistické trasy směrem k Lučině. Kulturně historická dominanta Lučina by byla z této zastávky 
dosažitelná pěší chůzí na vzdálenost zhruba 3,5 km. V přeshraničním úseku Rybník – Schwarzach je 
pak vhodné zřídit zastávku Rybník,Dianahof,rozc.0.6 v místě rozvětvení cyklotras EV 13, 36 a 2141. 

In der nachstehenden Tabelle ist ein Vorschlag zur Bedienung der Haltestellen des Radlerbusses „Český les“ Nr. 
440 444 (bzw. 490 649 nach dem Vorschlag von POVED) dargestellt. Durch ein geändertes Bedienungskonzept 
könnte eine Verkürzung der Reisezeit im Abschnitt Pilsen – Bělá nad Radbuzou um mindestens 10 Minuten erreicht 
werden. Genauso wie der Verkehrsverbund POVED empfehlen auch die Autoren des Konzepts, den Radlerbus aus 
dem Busterminal Šumavská – Pilsen, Hauptbahnhof fahren zu lassen. 

Bezüglich der Linie des Radlerbusses „Mže“ Nr. 440 333 (bzw. 490 722 und 490 750) schlagen die Autoren des 
Konzepts eine ähnliche Verkürzung der Reisezeiten bei diesem Radlerbus im Abschnitt Pilsen – Tachov vor, wobei 
die Linie nur die Haltestellen Stříbro und Bor bedienen würde (siehe die nachstehende Tabelle). 

Dieser Vorschlag wurde jedoch vom Verkehrsverbund POVED nicht akzeptiert, denn laut seinen Informationen 
werden die meisten jetzigen Haltestellen dieses Abschnitts am Wochenende von den Fahrgästen oft genutzt und 
können daher nicht ohne Ersatz außer Acht gelassen werden. Die Lösung, die den Betrieb eines Expressbusses 
und eines Nahverkehrsbusses umschließt, ist unwirtschaftlich; diese Variante veranlasst noch dazu den Einsatz 
eines weiteren Busses mit einem Fahrer, der nicht vorhanden ist. Aus diesem Grund schlagen die Autoren des 
Konzepts vor, die Lösung umzusetzen, die im Verkehr eines Radlerbusses aus Planá u Mariánských Lázní (Plan) 
vom Expresszug Ex 562 der Linie Ex 6 Prag – Pilsen – Eger mit einer kurzen Umsteigezeit (um 9:00 Uhr dorthin 
und um 17:00 zurück) besteht. Diese Lösung wird ermöglichen, die gewünschte Verkürzung der Reisezeiten 
zwischen Pilsen, Tachov und dem Zielort Lesná, Stará Knížecí Huť (Schönwald, Alt Fürstenhütte) zu erreichen. 
Genauso wie beim Radlerbus „Český les“ wäre es gut, den Fahrgästen eine der wichtigsten Dominanten des 
Gebiest – den Aussichtsturm Havran (Rabenberg) vorzustellen. Dies kann durch die Verlängerung der Linie aus 
Stará Knížecí Huť (Alt Fürstenhütte) nach Zlatý Potok (Goldbach) erreicht werden. Auch hier soll der Standort 
Zlatý potok auf Befahrbarkeit und Wendemöglichkeit für Radlerbusse geprüft werden. Bei guter Resonanz seitens 
der Fahrgäste und steigender Nachfrage könnte mittelfristig die Einführung eines weiteren Bus-Paars (um 11:00 
Uhr aus Planá nach Zlatý Potok und um 19:00 Uhr zurück in Planá), ohne die Anzahl der Fahrzeuge erhöhen zu 
müssen, in Erwägung gezogen werden. Des Weiteren kann langfristig über die Verlängerung der Linie bis zum 
Havran (Rabenberg) nachgedacht werden, was jedoch nur beim Vorhandensein eines geeigneten Fahrzeugs 
(Kleinbus) möglich wäre. Im Zeitraum zwischen 12:00 und 16:00 Uhr könnte dann dieser Kleinbus eine zusätzliche 
Bedienung des Abschnitts Tachov – Lesná – Havran im Umfang zumindest eines Bus-Paares sicherstellen. 

Für die Bedienung des mittleren Teils des Landschaftsschutzgebiets Böhmischer Wald muss eine weitere 
(Radler)Buslinie mit Sommerbetrieb an Wochenenden auf der Strecke Staňkov - Horšovský Týn – Poběžovice 
– Rybník eingeführt werden, die idealerweise mit der Radlerbuslinie 6271 Regionalbus Ostbayern Schönsee 
– Oberviechtach – Nabburg verknüpft wird. Die Einführung einer direkten grenzüberschreitenden Linie setzt 
eine Änderung des Fahrplans auf der bayerischen Seite, Auswahl des Busverkehrsunternehmens durch beide 
Verkehrsverbünde, Aufbau eines einheitlichen Systems des Transport auf Anruf, Harmonisierung  der 
Verkehrstage und Öffnung des Grenzüberganges Rybník / Stadlern für Busverkehr vor. Um die fußläufige 
Entfernung zur natürlichen Dominante Starý Herštejn (Hirnstein) zu verkürzen, sollte die Linie über Mnichov 
(Münchsdorf) und Pivoň (Stockau) führen, und gleichzeitig sollte eine Haltestelle Mnichov, Vranovské sedlo an der 
Kreuzung der Straße III/195 14 mit dem Baar-Weg errichtet werden. Die fußläufige Entfernung von diesem Ort zu 
Starý Hernštejn ist zirka 1 Kilometer. Die nächste vorgeschlagene Haltestelle wäre die Haltestelle Nemanice, 
Lískovec an der Kreuzung der Straßen III/195 18 und III/197 11 und der Abzweigung des grün markierten 
Wanderweges nach Lučina (Grafenried). Die kultur-historische Dominante Lučina wäre von dieser Haltestelle zirka 
3,5 km fußläufig entfernt. Im Grenzgebiet Rybník – Schwarzach sollte dann die Haltestelle Rybník, Dianahof, 
Kreuzung 0.6 an der Kreuzung der Radwege EV 13, 36 und 2141 errichtet werden 

Tab. 6 Navrhovaná koncepce obsluhy zastávek cyklobusu Český les 

Linka Návrh obsluhovaných zastávek 

490 649 Plzeň-Horšovský 
Týn-Bělá nad Radbuzou-
Železná-Eslarn 

Plzeň,Hlavní nádraží, Plzeň,Radobyčická, Plzeň,Bory, Plzeň,NC Borská pole, Stod, 
Holýšov,U obuvi, Staňkov,nám., Horšovský Týn, Poběžovice,žel.st., Hostouň, Bělá 
n.Radb.,nádr., Bělá n.Radb.,město, Bělá n.Radb.,rozc. Železná, Bělá 
n.Radb.,Smolov,Hvozd, Bělá n.Radb.,rozc.kaplička, Bělá n.Radb.,Walddorf, Bělá 
n.Radb.,rozc.kaplička, Bělá n.Radb.,Železná, Eslarn 

Tab. 7 Navrhovaná koncepce obsluhy zastávek cyklobusu Mže 

Linka Návrh obsluhovaných zastávek 

440 333 Plzeň-Tachov-
Lesná,Stará Knížecí Huť 

Plzeň,Hlavní nádraží, Plzeň,CAN Tylova, Plzeň,Chebská, Stříbro,aut.st., Bor,aut.st., 
Tachov,aut.nádr., Tachov,Rychta, Studánka,náves, Lesná,Písařova Vesce, Lesná, 
Lesná,Jedlina,háj., Lesná,Stará Knížecí Huť, Lesná,Zlatý Potok 

Tab. 8 Alternativní vedení a koncepce obsluhy zastávek cyklobusu Mže / Zlatý Potok 
Linka Návrh obsluhovaných zastávek 

440 333 Planá-Tachov-
Lesná,Zlatý Potok 

Planá,aut.st., Planá, žel.st., Tachov,aut.nádr., Tachov,Rychta, Studánka,náves, 
Lesná,Písařova Vesce, Lesná, Lesná,Jedlina,háj., Lesná,Stará Knížecí Huť, Lesná,Zlatý Potok 

Tabelle 6: Konzeptvorschlag der Bedienung der Haltestellen des Radlerbusses „Český les“ 

Linie Vorschlag der zu bedienenden Haltestellen 

490 649 Plzeň-Horšovský 
Týn-Bělá nad Radbuzou-
Železná-Eslarn 

Plzeň,Hlavní nádraží, Plzeň,Radobyčická, Plzeň,Bory, Plzeň,NC Borská pole, Stod, Holýšov,U obuvi, 
Staňkov,nám., Horšovský Týn, Poběžovice,žel.st., Hostouň, Bělá n.Radb.,nádr., Bělá n.Radb.,město, 
Bělá n.Radb.,rozc. Železná, Bělá n.Radb.,Smolov,Hvozd, Bělá n.Radb.,rozc.kaplička, Bělá 
n.Radb.,Walddorf, Bělá n.Radb.,rozc.kaplička, Bělá n.Radb.,Železná, Eslarn 

Tabelle 7: Konzeptvorschlag der Bedienung der Haltestellen des Radlerbusses “Mže“ 

Linie Vorschlag der zu bedienenden Haltestellen 

440 333 Plzeň-Tachov-
Lesná,Stará Knížecí Huť 

Plzeň,Hlavní nádraží, Plzeň,CAN Tylova, Plzeň,Chebská, Stříbro,aut.st., Bor,aut.st., 
Tachov,aut.nádr., Tachov,Rychta, Studánka,náves, Lesná,Písařova Vesce, Lesná, Lesná,Jedlina,háj., 
Lesná,Stará Knížecí Huť, Lesná,Zlatý Potok 

Tabelle 8: Alternative Streckenführung und Konzeptvorschlag der Bedienung der Haltestellen des Radlerbusses 
“Mže/Zlatý Potok“ 

Linie Vorschlag der zu bedienenden Haltestellen 

440 333 Planá-Tachov-
Lesná,Zlatý Potok 

Planá,aut.st., Planá, žel.st., Tachov,aut.nádr., Tachov,Rychta, Studánka,náves, Lesná,Písařova 
Vesce, Lesná, Lesná,Jedlina,háj., Lesná,Stará Knížecí Huť, Lesná,Zlatý Potok 
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 Minimální četností obsluhy je jeden pár spojů, optimální rozsah četnosti obsluhy pak jsou dva páry 
spojů v sobotu a neděli od začátku května do konce září. V zastávce Staňkov,žel.st. je účelné linku 
provázat s vlaky linky P3 Plzeň – Domažlice město a v zastávce Poběžovice,žel.st. s vlaky linky P33 
Planá – Domažlice s preferovanou přestupní vazbou ve směru od Domažlic do Rybníku. 
Předpokládaný optimální odjezd ze Staňkova směrem do Rybníku je zhruba v 8:10, přepokládaný 
příjezd spoje v opačném směru z Rybníku do Staňkova je přibližně 17:45. Obě časové polohy 
umožňují vazbu na vlaky linky P33 Planá – Domažlice v Poběžovicích a zejména na osobní vlaky linky 
P3 Plzeň – Domažlice město ve Staňkově. 

Pro zlepšení dostupnosti přírodní dominanty Haltrava je vhodné zavést víkendový provoz na lince 
400 634 Díly – Trhanov – Domažlice v podobě jednoho páru spojů v režimu na zavolání. 
V Domažlicích je vhodné zajistit přestupní vazbu od střednědobě uvažovaných spěšných vlaků linky 
P3 Plzeň – Domažlice a v Klenčí pod Čerchovem od osobních vlaků linky P33 Planá – Domažlice. 
V úseku Klenčí pod Čerchovem – Díly je vhodné vést spoje nejkratší cestou mimo Postřekov. Autobus 
by mohl vyjíždět cca 9:20 z Domažlic jako přípoj od spěšného vlaku z Plzně, z Klenčí pod Čerchovem 
cca 9:40 s přípojem od vlaku z Bělé nad Radbuzou s příjezdem cca 9:50 do zastávky Díly,ObÚ. 
Symetricky zpět by autobus odjížděl ze zastávky Díly,ObÚ cca 16:10, z Klenčí pod Čerchovem 16:20 
s možností přestupu na vlak směrem do Bělé nad Radbuzou, přičemž by do Domažlic přijel v 16:40 
s možností přestupu na spěšný vlak do Plzně. Návrh obsluhy zastávek je uveden v následující 
tabulce. Alternativou může být vedení spoje z Dílů o 2 hodiny později, tj. v 18:10. 

Velmi významným produktem veřejné dopravy z pohledu cestovního ruchu bude i ve 
střednědobém horizontu cyklobus Čerchov. Pro zachování stability provozu cyklobusu Čerchov 
bude vhodné převzetí provozu do závazku veřejné služby ze strany Plzeňského kraje, z pohledu 
organizace provozu je účelné provázat spoje v Domažlicích s expresy linky Ex 6 Praha – Plzeň – 
Domažlice – Mnichov (v 8, 12 a 16, resp. 18 hodin). Z důvodu souběhu s vlaky linky Schwandorf – 
Domažlice je nadbytečná obsluha dvou párů spojů cyklobusu v úseku Furth im Wald – Domažlice. 
Zásadní je tak obsluha v úseku Domažlice – Klenčí p. Č. – Čerchov – Lísková – Waldmünchen. 
Uspořené vozové kilometry z úseku Furth im Wald – Domažlice by bylo možné využít na kompenzaci 
dodatečných vozových kilometrů na lince Planá – Lesná, Zlatý Potok pro úsek Planá – Tachov. 

Návrh obsluhovaných zastávek je zřejmý z následující tabulky, pro zlepšení dostupnosti dominanty 
Lučina je vhodné, aby cyklobus obsluhoval obec Untergrafenried na bavorské straně. 

 

 

Die minimale Bedienungshäufigkeit ist ein Bus-Paar, die optimale Bedienungshäufigkeit sind dann zwei Bus-Paare 
an Samstagen und Sonntagen vom Anfang Mai bis Ende September. In der Haltestelle Staňkov, žel.st. 
(Bahnstation) ist es zweckmäßig, die Buslinie mit den Zügen der Linie P3 Pilsen – Domažlice-Stadt zu verknüpfen, 
und in der Haltestelle Poběžovice, žel.st. (Bahnstation) dann mit den Zügen der Linie P33 Planá – Domažlice mit 
der Vorzugs-Umsteigemöglichkeit in der Richtung von Domažlice nach Rybník. Die geplante optimale Abfahrtzeit 
aus Staňkov in Richtung nach Rybník ist gegen 8:10 Uhr, die geplante Ankunft des Busses in der umgekehrten 
Richtung aus Rybník nach Staňkov ist dann gegen 17:45 Uhr. Beide Zeitpunkte ermöglichen einen Anschluss an 
die Züge der Linie P33 Planá – Domažlice in Poběžovice und insbesondere an die Personenzüge der Linie P3 Pilsen 
– Domažlice-Stadt in Staňkov. 

Um die Erreichbarkeit der natürlichen Dominante Haltrava zu verbessern, ist es ratsam, ein Wochenendbetrieb 
auf der Linie 400 634 Díly – Trhanov – Domažlice in der Form eines Bus-Paares als Anrufbusse einzuführen. In 
Domažlice sollte dann Umsteigemöglichkeit auf mittelfristig geplante RegionalExpresszüge der Linie P3 Plzeň – 
Domažlice und in Klenčí pod Čerchovem eine Umsteigemöglichkeit von den Zügen der Linie P33 Planá – Domažlice 
sichergestellt werden. Im Abschnitt Klenčí pod Čerchovem – Díly sollten die Busse auf dem kürzesten Weg 
außerhalb von Postřekov fahren. Der Bus könnte aus Domažlice gegen 9:20 Uhr als Anschluss des Eilzuges aus 
Pilsen abfahren, aus Klenčí pod Čerchovem dann gegen 9:40 Uhr mit Anschluss vom Zug aus Bělá nad Radbuzou, 
und in die Haltestelle Díly, ObÚ dann gegen 9:40 Uhr ankommen. Entsprechend könnte der Bus von der 
Haltestelle Díly, ObÚ gegen 16:10 Uhr abfahren, aus Klenčí pod Čerchovem dann um 16:20 Uhr mit einer 
Umsteigemöglichkeit auf den Zug nach Bělá nad Radbuzou, wobei er nach Domažlice um 16:40 Uhr ankommen 
würde, mit einer Umsteigemöglichkeit auf den Eilzug nach Pilsen. Ein Vorschlag zur Bedienung der Haltestellen 
ist der nachstehenden Tabelle zu entnehmen. Eine Alternative kann eine Busverbindung aus Díly um 2 Stunden 
später, d.h. um 18:10 Uhr, sein. 

Ein sehr bedeutendes Produkt des ÖPNVs aus der Sicht des Tourismus bleibt auch mittelfristig der Radlerbus 
„Čerchov“. Um die Betriebsstabilität dieses Radlerbusses aufrechtzuerhalten, wäre es geeignet, den 
Betrieb unter die Trägerschaft des Bezirks Pilsen zu übernehmen, aus der organisatorischen Sicht sollten die 
Busse in Domažlice an die Expresszüge der Linie Ex 6 Prag – Pilsen – Domažlice – München (um 8:00 Uhr, 12:00 
Uhr und 16:00 Uhr, ggf. auch um 18:00 Uhr) angeschlossen werden. Wegen dem Parallelverkehr mit den Zügen 
der Linie Schwandorf – Domažlice sind zwei Radlerbus-Paare im Abschnitt Furth im Wald – Domažlice überflüssig. 
Grundsätzlich bleibt somit der Betrieb im Abschnitt Domažlice – Klenčí p. Č. – Čerchov – Lísková – Waldmünchen. 
Die ersparten Fahrzeugkilometer aus dem Abschnitt Furth im Wald – Domažlice könnten dann zum Ausgleich der 
zusätzlichen Fahrzeugkilometer auf der Linie Planá – Lesná, Zlatý Potok im Abschnitt Planá – Tachov verwendet 
werden. 

Der Vorschlag der zu bedienenden Haltestellen ist der nachstehenden Tabelle zu entnehmen. Um die 
Erreichbarkeit der Dominante Lučina/Grafenried zu verbessern, ist es ratsam, dass der Radlerbus den Ort 
Untergrafenried auf der bayerischen Seite bedient. 

 
 

Tab. 9 Navrhovaná koncepce obsluhy zastávek cyklobusu Rybník / Schönsee 

Linka Návrh obsluhovaných zastávek 

400 636 Staňkov - 
Horšovský Týn – 
Poběžovice – Rybník - 
Stadlern – Schönsee (- 
Oberviechtach – 
Nabburg) 

Staňkov,nám., Staňkov,žel.st., Staňkov,Vránov, Křenovy, Horšovský Týn,Semošice, 
Horšovský Týn, Horšovský Týn,žel.st., Meclov, Poběžovice,Zámělíč, Poběžovice,žel.st., 
Poběžovice,škola,  Poběžovice,zdrav.stř., Hvožďany u Poběžovic, Mnichov, 
Mnichov,Pivoň,škola, Mnichov,Pivoň, Mnichov,Vranov, Mnichov,Vranovské sedlo, 
Nemanice,Lískovec, Rybník,Závist, Rybník,bytovky, Rybník,Dianahof,rozc.0.6, 
Schwarzach, Weberhäuser, Dietersdorf, Schönsee, dále jako RBO 6271 Oberviechtach – 
Nabburg 

Tab. 10 Navrhovaná koncepce obsluhy zastávek autobusu Haltrava 

Linka Návrh obsluhovaných zastávek 

400 634 Díly – Trhanov - 
Domažlice 

Díly,ObÚ, Klenčí p.Čerch.,škola, Klenčí p.Čerch,žel.zast., Draženov, Domažlice,u nem., 
Domažlice,Poděbradova, Domažlice,u pohřební služby, Domažlice,žel.st. 

Tab. 11 Navrhovaná koncepce obsluhy zastávek cyklobusu Čerchov 

Linka Návrh obsluhovaných zastávek 

400 650 Domažlice – 
Waldmünchen 

Domažlice,žel.st., Domažlice,Poděbradova, Domažlice,u nem., Draženov, Klenčí p. 
Čerch.,žel.zast., Klenčí p. Čerch.,škola, Klenčí p. Čerch.,STEATIT, Klenčí p. 
Čerch.,Výhledy, Klenčí p. Čerch.,Capartice, Čerchov, Klenčí p. Čerch.,Capartice, Klenčí 
p. Čerch.,Černá Řeka,bytovky, Klenčí p. Čerch.,Černá Řeka, Nemanice,Lísková, 
Höll,Gasthaus,Hölzlwirt, Untergrafenried, Waldmünchen,Bahnhof  

Tabelle 9: Konzeptvorschlag der Bedienung der Haltestellen des Radlerbusses „Rybník / Schönsee“ 

Linie Vorschlag der zu bedienenden Haltestellen 

400 636 Staňkov - 
Horšovský Týn – 
Poběžovice – Rybník - 
Stadlern – Schönsee (- 
Oberviechtach – Nabburg) 

Staňkov,nám., Staňkov,žel.st., Staňkov,Vránov, Křenovy, Horšovský Týn,Semošice, Horšovský Týn, 
Horšovský Týn,žel.st., Meclov, Poběžovice,Zámělíč, Poběžovice,žel.st., Poběžovice,škola,  
Poběžovice,zdrav.stř., Hvožďany u Poběžovic, Mnichov, Mnichov,Pivoň,škola, Mnichov,Pivoň, 
Mnichov,Vranov, Mnichov,Vranovské sedlo, Nemanice,Lískovec, Rybník,Závist, Rybník,bytovky, 
Rybník,Dianahof,rozc.0.6, Schwarzach, Weberhäuser, Dietersdorf, Schönsee, dále jako RBO 6271 
Oberviechtach – Nabburg 

Tabelle 10: Konzeptvorschlag der Bedienung der Haltestellen des Radlerbusses „Haltrava“ 

Linie Vorschlag der zu bedienenden Haltestellen 

400 634 Díly – Trhanov - 
Domažlice 

Díly,ObÚ, Klenčí p.Čerch.,škola, Klenčí p.Čerch,žel.zast., Draženov, Domažlice,u nem., 
Domažlice,Poděbradova, Domažlice,u pohřební služby, Domažlice,žel.st. 

Tabelle 11: Konzeptvorschlag der Bedienung der Haltestellen des Radlerbusses „Čerchov“ 

Linie Vorschlag der zu bedienenden Haltestellen 

400 650 Domažlice – 
Waldmünchen 

Domažlice,žel.st., Domažlice,Poděbradova, Domažlice,u nem., Draženov, Klenčí p. Čerch.,žel.zast., 
Klenčí p. Čerch.,škola, Klenčí p. Čerch.,STEATIT, Klenčí p. Čerch.,Výhledy, Klenčí p. 
Čerch.,Capartice, Čerchov, Klenčí p. Čerch.,Capartice, Klenčí p. Čerch.,Černá Řeka,bytovky, Klenčí 
p. Čerch.,Černá Řeka, Nemanice,Lísková, Höll,Gasthaus,Hölzlwirt, Untergrafenried, 
Waldmünchen,Bahnhof  
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Nové přeshraniční linky veřejné dopravy 

Nad rámec linek uvedených v přechozí části návrhu je vhodné prověřit potenciál a možnosti vedení 
přeshraniční linky Tachov – Branka – Pavlův Studenec / Bärnau – Silberhütte – Flossenbürg – 
Neustadt an der Waldnaab – Weiden in der Oberpfalz. Rovněž je vhodné prověřit možnosti 
prodloužení linky cyklobusu 490 745 Bor – Přimda – Rozvadov alespoň do Waidhausu, v ideálním 
případě až do Vohenstraußu s vazbou na cyklobus linky 6291 Weiden – Vohenstrauß – Eslarn. 

Linka Tachov – Branka – Pavlův Studenec / Bärnau – Silberhütte – Flossenbürg – Neustadt an der 
Waldnaab - Weiden in der Oberpfalz může částečně využít trasu vnitrostátní linky 490 754 Tachov 
– Halže,Branka, kde organizátor POVED předpokládá vedení tří párů spojů v sobotu a neděli. Na 
německé straně lze využít linku Regionalbus Ostbayern 6272 Weiden - Neustadt - Floß – Silberhütte, 
na níž jsou provozovány v sobotu a neděli 2 páry spojů. Pro zvýšení dostupnosti turistických tras 
Českém lese zpracovatelé koncepce navrhují zřízení autobusové zastávky Halže,Branka,Pavlův 
Studenec v místě křížení silnice II/199 s cyklotrasou EV 13, resp. č. 2170. Provoz na lince by měl 
být zajištěn prostřednictvím dvou párů spojů – ideálně prostřednictvím protisměrných spojů 
bavorského a českého dopravce. Autobusy by tak mohly vyjíždět krátce po 8. hodině ranní 
z Weidenu i Tachova, okolo 9. hodiny by se potkaly na Silberhütte a před desátou hodinou dopolední 
by dojely do Tachova i Weidenu. Symetricky zpět by mohly vyjet po 14., 15. resp. 16. hodině a do 
cílových destinací dojet krátce před 16., 17., nejpozději však před 18. hodinou. Nevýhodou provozu 
této linky je skutečnost, že na bavorské straně by byla vedena na území dvou okresů a vyžaduje tak 
součinnost okresů Neustadt an der Waldnaab a Tirschenreuth při přípravě společné objednávky. 
Nárůst výkonů by se tak týkal pouze provozu na území okresu Tirschenreuth. 

Shrnutí 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Neue grenzüberschreitende ÖPNV-Linien  

Über den Rahmen der im vorstehenden Teil benannten Linien hinaus sollten noch das eventuelle Potential 
und die Möglichkeiten der grenzüberschreitenden Linie Tachov – Branka – Pavlův Studenec / Bärnau – 
Silberhütte – Flossenbürg – Neustadt an der Waldnaab – Weiden in der Oberpfalz überprüft werden. 
Ebenfalls ist es ratsam, die mögliche Verlängerung der Radlerbuslinie Nr. 490 745 Bor – Přimda – Rozvadov 
mindestens nach Waidhaus, im idealen Fall bis nach Vohenstrauß, mit einem Anschluss an den Radlerbus 
der Linie 6291 Weiden – Vohenstrauß – Eslarn, zu überprüfen. 

Die Linie Tachov – Branka – Pavlův Studenec / Bärnau – Silberhütte – Flossenbürg – Neustadt an der 
Waldnaab - Weiden in der Oberpfalz kann sich zum Teil der Strecke der innerstaatlichen Linie Nr. 490 754 
Tachov – Halže, Branka bedienen, wo der Verkehrsverbund POVED drei Bus-Paare an Samstagen und 
Sonntagen plant. Auf der deutschen Seite kann die Linie Regionalbus Ostbayern 6272 Weiden - Neustadt - 
Floß – Silberhütte ausgenützt werden, auf der an Samstagen und Sonntagen 2 Bus-Paare verkehren. Zur 
Erhöhung der Erreichbarkeit der Wanderwege im Böhmischen Wald schlagen die Autoren des Konzepts vor, 
Bushaltestellen Halže, Branka, Pavlův Studenec an Kreuzungen der Verkehrsstraße II/199 mit dem Radweg 
EV 13, bzw. Nr. 2170 zu errichten. Der Verkehr auf den Linien sollte mittels zwei Bus-Paare sichergestellt 
werden; idealerweise würde es sich um gegenläufige Verbindungen einer bayerischen und einer 
tschechischen Busgesellschaft handeln. Die Busse könnten somit kurz nach 8:00 Uhr aus Weiden und aus 
Tachov abfahren, gegen 9:00 Uhr würden sie sich an der Silberhütte treffen und kurz vor 10:00 Uhr könnten 
sie Tachov und Weiden erreichen. Entsprechend könnten sie dann nach 14:00, 15:00 bzw. 16:00 Uhr 
zurückfahren und ihre Zielorte kurz vor 16:00, 17:00 oder spätestens 18:00 Uhr erreichen. Nachteilig bei 
dieser Linie wäre, dass sie auf der bayerischen Seite auf dem Gebiet von zwei Landkreisen verläuft und 
somit die Kooperation der Landkreise Neustadt an der Waldnaab und Tirschenreuth bei der Vorbereitung 
eines gemeinsamen Auftrags erfordern würde. Eine Steigerung der Leistungen würde nur den Betrieb auf 
dem Gebiet des Landkreises Tirschenreuth betreffen. 

Zusammenfassung 
 

Linie Marketingbezeichnung  
Anzahl 

Verbindungen 
/ Richtung 

Auf Anruf 
Fahrrad-
anhänger 

Fahrrad-
halter  

Tachov – Halže,Branka – Bärnau – 
Silberhütte – Flossenbürg – Neustadt 
a.d.W. – Weiden (Opf) 

Zlatá cesta 2/2 Nein Nein Ja 

Plzeň / Planá – Tachov - Lesná,Zlatý 
Potok 

Mže / Zlatý Potok 2/2 Nein Ja Nein 

Bor – Přimda – Rozvadov – Waidhaus – 
Pleystein – Vohenstrauß 

Přimda 2/2 Nein Nein Ja 

Plzeň - Horšovský Týn - Bělá nad 
Radbuzou – Železná – Eslarn 

Český les 2/2 Nein Ja Nein 

Staňkov - Horšovský Týn – Poběžovice – 
Rybník - Stadlern – Schönsee (- 
Oberviechtach – Nabburg) 

Rybník – Schönsee 2/2 Ja Nein Ja 

Díly – Trhanov – Domažlice Haltrava 1/1 Ja Nein Ja 

Domažlice – Waldmünchen Čerchov 3/3 Nein Nein Ja 

Linka 
Marketingová 

značka 

Počet 
spojů / 
směr 

Na 
zavolání 

Vlek 
na kola 

Závěsy 
na kola 

Tachov – Halže,Branka – Bärnau – 
Silberhütte – Flossenbürg – Neustadt a.d.W. 
– Weiden (Opf) 

Zlatá cesta 2/2 Ne Ne Ano 

Plzeň / Planá – Tachov - Lesná,Zlatý Potok Mže / Zlatý Potok 2/2 Ne Ano Ne 

Bor – Přimda – Rozvadov – Waidhaus – 
Pleystein - Vohenstrauß 

Přimda 2/2 Ne ne Ano 

Plzeň - Horšovský Týn - Bělá nad Radbuzou – 
Železná - Eslarn 

Český les 2/2 Ne ano Ne 

Staňkov - Horšovský Týn – Poběžovice – 
Rybník - Stadlern – Schönsee (- 
Oberviechtach – Nabburg) 

Rybník – Schönsee 2/2 Ano ne Ano 

Díly – Trhanov – Domažlice Haltrava 1/1 Ano ne Ano 

Domažlice – Waldmünchen Čerchov 3/3 Ne ne Ano 
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Návrh linek veřejné dopravy /                                                                                                                                                                                          

Entwurf der ÖPNV-Linien 


